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UOCLJIVOST PJESAKA U CESTOVNOM PROMETU

Sazetak:

PjesaCenje je univerzalni i najprirodniji naCin kretanja ljudi. Pjesadenje covjeku daje veliku
prilagodljivost i potpunu autonomiju, medutim pjeSaci su izloZeni nizu opasnosti dok pjesace do
zeljenog odrediSta. Veliki broj opasnih mjesta skriva se u nedovoljno osvijetljenim pjesackim
prijelazima i nedovoljno uocljivoj odjeéi pjeSaka, odnosno lo§im infrastrukturnim rjeSenjima, prometnoj
signalizaciji 1 karakteristikama prometnog toka. Jedna od opasnosti je i nedovoljno znanje pjeSaka o
vaznosti primjene reflektirajuce odjece.
Projekt "UOCI ME!!!" usmjeren je na povecéanje (unaprjedenje) prometne kulture, te promjenu
ponasanja pjeSaka i vozaca sa aspekta uocljivosti, a u svrhu povecanja sigurnosti cestovnog prometa.
Glavni cilj projekta "UOCI ME!!!" je povecanje sigurnosti pjesaka na cestama u urbanim sredinama u
Republici Hrvatskoj za 10% u sljedece dvije godine.
Na temelju identifikacije i analize opasnosti na semaforiziranim i nesemaforiziranim pjeSackim
prijelazima, te ostalim opasnim mjestima u podru¢ju kretanja pjeSaka, tijekom trajanja projekta
predlozeno je niz prometno-tehnic¢kih mjera u cilju povecanja sigurnosti pjesaka u prometu, a jedna od
ucinkovitijih mjera za mijenjanje ponasanja je edukacija pjesaka, odnosno dionika u prometu. Stoga su
provedene edukacije pjesaka (posebno ucenika srednjih $kola koji dnevno prelaze velike udaljenosti
pjeSacenjem), vozaca, nastavnika i roditelja. Edukaciju o uoéljivosti pjesaka proslo je preko 700 uc¢enika
iz 14 srednjih Skola s podrucja Republike Hrvatske, koji su tijekom edukacije osim novih spoznaja o
sigurnosti pjesaka u prometu na poklon dobili i reflektiraju¢e dodatke za odjecu kako bi na vrijeme bili
uoceni.
Kljucne rijeci:

- uocljivost pjeSaka,

- koristenje reflektiraju¢ih oznaka na odje¢i,

- sigurno ponasanje u prometu



1. Uvod

Povecéanje sigurnosti pjesaka u urbanim sredinama kao najranjivije skupine sudionika u
cestovnom prometu, kljucni je motiv istrazivanja i analiziranja uzroka, tijeka i posljedica
prometnih nesre¢a. Na temelju uzroka i posljedica prometnih nesre¢a stvaraju se parametri
kojima se mogu odrediti potencijalno rizicne lokacije za nastanak prometnih nesreca. Medu
najizrazenijim parametrima koji drasti¢no povecavaju vjerojatnost nastanka prometnih nesre¢a
nalaze se infrastrukturni nedostatci 1 neodrZzavanje prometne okoline te nepaZnja samih
sudionika. Kombinacijom promidzbenih, edukativnih, istrazivackih, represivnih aktivnosti
zajedno s medusobnom suradnjom svih dionika iz znanstvenog, obrazovnog i zakonodavnog
podrucja mogu se posti¢i pobolj$anja u upravljanju cestovnom sigurnos$¢u, a samim time i
smanjenje broja prometnih nesre¢a i njihovih posljedica.

Istrazivanje postojeceg stanja prometne sigurnosti za pjeSake u uvjetima slabe, loSe ili no¢ne
vidljivosti, prikupljanje i obrada svih relevantnih podataka, edukacija, davanje ocjene
postojeceg stanja 1 prijedlog rjeSenja neke su od temeljnih aktivnosti u svrhu povecanja
sigurnosti pjesaka u cestovnom prometu. Skola za cestovni promet tijekom 2018. godine
ukljuc¢ila se u provedbu aktivnosti Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa,
projektom “Uoci me!!!”. Glavni cilj projekta "Uo¢i me!!!" je povecanje sigurnosti pjeSaka na
cestama u urbanim sredinama u Republici Hrvatskoj za 10 % u sljedece dvije godine, Sto je u
skladu s Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog prometa RH 2011. — 2020. Ideja ovog
projekta je utvrditi utjece li 1 u kojoj mjeri, odjec¢a koju pri hodanju pjesaci nose na njihovu
sigurnost. Pjesaci su, s obzirom na zaSti¢enost, brzinu i masu, najugrozenija skupina sudionika
u cestovnom prometu. Velik rizik za sigurnost pjesaka predstavljaju nedovoljno uocljiva odjeca
pjesSaka i nedovoljno osvijetljeni pjesacki prijelazi, odnosno losa infrastrukturna rjeSenja,
prometna signalizacija i karakteristike prometnog toka. Jedan od rizika je i nedovoljno znanje
pjeSaka o vaznosti primjene reflektirajuce odje¢e u prometu.

Projekt "Uoci me!!!" je usmjeren na povecanje (unaprjedenje) prometne kulture, te promjenu
ponasanja pjeSaka i vozaca s aspekta uocljivosti, a u svrhu povecanja sigurnosti cestovnog

prometa.

2. Stanje sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj i udio

prometnih nesreca u koje su ukljuceni pjesaci

Stupanj razvijenosti cestovnog prometa u zemlji se moze odrediti omjerom broja cestovnih

vozila i broja stanovnika koji se svakim danom mijenja u korist cestovnih vozila. Tako je u



Republici Hrvatskoj 2017. godine registrirano 2 056 127 vozila §to u odnosu na 2016. godinu
kada je registrirano 1 996 056 vozila predstavlja znacajan porast, te se time nastavlja
kontinuirani rast broja vozila od 2012. godine. Uz svu dobrobiti koju nam donosi, cestovni
promet ima i negativnu stranu koja se ogleda u prometnim nesre¢ama koje nose velike
materijalne gubitke, teske ozljede sudionika u prometu i na Zalost, poginule osobe. U Republici
Hrvatskoj je tijekom 2017. godine zabiljezeno 34 368 prometnih nesre¢a od kojih je 10 632
bilo s ozlijedenim osobama te 307 prometnih nesre¢a s poginulim osobama. Ukoliko
usporedimo broj poginulih osoba u Republici Hrvatskoj od 1990. do 2017. godine. (Grafikon
1.), mozemo vidjeti pad broja poginulih osoba od 1990. godine kad ih je bilo 1 360 do 2010.
godine kada ih je bilo 426. Buduc¢i da je potrebno Sto je moguce viSe smanjiti broj poginulih u
prometu 2011. godine donesen je , Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa
Republike Hrvatske 2011. - 2020. godine ““ s ciljem smanjenja broja poginulih osoba za 50 % u
narednih 10 godina - od 426 poginulih osoba 2010. godine do 213 poginulih osoba 2020.
godine. U periodu od 2011. godine kada je bilo 418 poginulih do 2014. godine kada je bilo 308
poginulih u cestovnom prometu doslo je do znatnog smanjenja broja poginulih. Na zalost, od

2015. do 2017. godine dolazi do stagnacije pa ¢ak i1 porasta broja poginulih.

Poginule osobe u prometnim nesre¢ama
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Grafikon 1. Broj poginulih osoba u prometnim nesrecama od 1990. do 2017. godine

Kada analiziramo sigurnost pjeSackog prometa u 2017. godini na podrucju Republike Hrvatske,
mozZe se zakljuciti da je u prometnim nesrecama bilo 1 097 lakSe ozlijedenih pjeSaka, 433 tesko

ozlijedenih pjesaka i 56 pjesaka koji su smrtno stradali. Od 1 530 ozlijedenih pjesaka, njih 382



je mlade od 18 godina. Od 56 poginulih pjeSaka 2 su starosti do 18 godina, njih 19 starosti od
18 do 64 godine i 35 starijih od 65 godina.

Broj ozlijedenih pjeSaka u prometu
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Grafikon 2. Broj ozlijedenih pjesaka u prometu od 2010. do 2017. godine

Ukoliko usporedimo broj smrtno stradalih pjesaka od 2010. do 2017. godine (Grafikon 3.)
vidljivo je da se taj broj od 2011. godine do 2016. kre¢e s malim oscilacijama od 61 do 73 s
laganom tendencijom pada smrtno stradalih pjesaka u 2017. godini na 56.
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Grafikon 3. Broj smrtno stradalih pjesaka u prometu od 2010. do 2017. godine

Iako je broj prometnih nesre¢a sa smrtnim ishodom u blagom padu ne moZemo biti zadovoljni

sa trenutnom situacijom sigurnosti pjesackog prometa.



3. Utjecaj reflektirajuce odjece na sigurnost pjeSaka

Obzirom da je pjeSak najugrozeniji sudionik u cestovnom prometu u odnosu na sve ostale
sudionike prometa, a posebno ugrozen u situacijama smanjene vidljivosti koja prema Zakonu
0 sigurnosti prometa na cestama postoji ako zbog nepovoljnih atmosferskih ili drugih prilika
(magle, snijega, kiSe, prasine, dima i sl.) vozac¢ ne moZze jasno uociti druge sudionike u prometu
ili prometni znak na udaljenosti od najmanje 200 m na cesti izvan naselja, odnosno od najmanje
100 m u naselju, iz ¢ega je razvidno da su vozaci ograniCeni u vizualnom percipiranju okoline
1 dogadaja u okolini u uvjetima smanjene vidljivosti i nocu, te je stoga nuzno da pjeSak to ima
na umu 1 da se adekvatno zastiti u prometu na cesti kako bi na vrijeme mogao biti uocen,
odnosno da bi omogucio vozacu da pravovremeno reagira. Sigurnosna zastita pjeSaka odnosi
se na ponasanje pjeSaka u skladu s prometnim propisima i sigurnosnim pravilima pri kretanju
po prometnim povrSinama, te na nosenje reflektirajuc¢ih elemenata na odjeci kao ireflektirajuce
zaStitne odjece, a posebno u uvjetima ,,smanjene vidljivosti, §to je 1 Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama regulirano. U Republici Hrvatskoj upotreba reflektirajuce odjece definirana
je Zakonom o zastiti na radu, dok obvezu koriStenja propisuje Pravilnik o uporabi osobnih
zastitnih sredstava (NN 39/2006.) kojim se propisuje da reflektirajucu odje¢u moraju nositi pri
radu svi oni radnici koji moraju biti vidljivi i svi radnici koji radove obavljaju na javnim
prometnim povr§inama na kojima moraju biti jasno vidljivi. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama propisano je da je vozac koji je zbog neispravnosti na vozilu, prometne nesrece ili
drugoga opravdanog razloga prisiljen vozilo zaustaviti na kolniku, duzan za vrijeme kretanja
izvan vozila oznaciti se reflektiraju¢im prslukom, poduzeti sve mjere da zaustavljeno vozilo ne
dovede u opasnost druga vozila te vozilo odmah ukloniti s kolnika. Osim vozaca vozila i vozaci
bicikla moraju biti oznaceni te navedeni Zakon propisuje da je vozac¢ bicikla koji se krece
kolnikom na cesti duzan nocu, i danju u sluaju smanjene vidljivosti, biti oznacen
reflektiraju¢im prslukom, reflektiraju¢om biciklistickom odje¢om ili drugom reflektiraju¢om
odje¢om. Zakon o sigurnosti prometa na cestama propisuje obvezu noSenja reflektiraju¢e odjece
za pjeSaka te se navodi da je pjeSak koji se krece kolnikom, duzan nocu, a i1 danju u slucaju
smanjene vidljivosti, biti oznacen nekim izvorom svjetlosti ili reflektirajuéom materijom. Sve
tri skupine sudionika u prometu ukoliko postupe suprotno odredbama Zakona bit ¢e kaznjeni
nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna

Uvazavajuéi zakonsku regulativu kao i ¢injenicu da covjekovo oko kao organ koji prima
informaciju iz okoline nije savrSeno te ima odredenja ogranienja, pokusali smo u sklopu

projekta ,,Uoc¢i me!!!* utvrditi u kojoj mjeri vozacima za pravovremeno uocavanje pomaze



odjeca koju nose pjesaci u razliCitim uvjetima vidljivosti. Obzirom na ogranicene alate kako i
na nemoguénost nabavke specijaliziranih uredaja, provedeno stru¢no istrazivanje uocljivosti
pjesaka u prometu rezultiralo je pribliznim vrijednostima koje su usprkos tome vrlo indikativne.
U provedenom stru¢nom istrazivanju analizirali smo uocavanje pjeSaka u razli¢itim
vremenskim uvjetima (dan i sumrak/no¢), pri brzinama koje su unutar ograni¢enja s obzirom
na vrstu ceste. Za potrebe strucnog istrazivanja koristili smo vozaca koji je imao 6 godina
vozackog iskustva, automobil srednje klase i standardnih tehnickih karakteristika, pjesaka koji
se kretao u dnevnim uvjetima sa srednjom razinom rasvjete (karakteristicnom za zimsko doba
godine) 1u uvjetima sumraka/noc¢i bez vanjske uli¢ne rasvjete. PjeSak je u tim uvjetima kretanja
koristio svjetlu 1 tamnu odjecu te reflektiraju¢i prsluk narancaste boje. Za potrebe mjerenja
koristili smo laserski daljinometar GLM 50C BOSCH 50M 1 mjerni kota¢ GWM 32 BOSCH.
Za potrebe stru¢nog istrazivanja koristili smo dvije lokacije u gradu Zagrebu na kojima je
provodeno mjerenje i to u ulici Fakultetsko dobro za dnevno mjerenje i na Sljemenskoj cesti za
sumrak/noc.

Za potrebe mjerenja voza¢ se prilagodenom brzinom, prate¢i promet na cesti, priblizavao
lokaciji kretanja pjeSaka (za koju nije imao unaprijed odredenu poziciju) te je u trenutku
uocavanja pjeSaka signalizirao suvozacu trenutak uocavanja pjeSaka. Trenutak uocavanja
suvozac je oznacio te naknadnim mjerenjem utvrdio udaljenost na kojoj je pjesSak bio uocen od
strane vozaca. Ovakav naCin mjerenja proveden je u dnevnim uvjetima i uvjetima sumraka/no¢i
u razli¢itoj odjeci i pri koriStenju reflektirajuceg prsluka narancaste boje.

U dnevnim uvjetima voZznje, pri dobroj razini osvijetljenosti prometnice, vozac je pjesSaka koji
se kretao uz lijevi rub i pri tom nosio odje¢u tamne boje uo¢io na udaljenosti od oko 47 metara
U situacijama kada pjeSak nosi reflektiraju¢i prsluk narancaste boje 1 kre¢e se uz lijevi rub
kolnika vozac je u stanju uociti pjeSaka na udaljenostima i preko 200 metara.

Tijekom voznje u uvjetima sumraka/no¢i prometnicom bez javne rasvjete situacija s
uocljivoscu pjesaka je bila bitno loSija Sto je bilo i u skladu s o¢ekivanjima. Vozac je pjeSaka
koji se kretao uz desni rub kolnika i pri tome nosio tamnu odje¢u uocio na udaljenosti od oko
17 metara. Kada je pjeSak nosio svjetliju odjecu u uvjetima sumraka/no¢i, udaljenost na kojoj
vozac uoc€io pjeSaka nije bila puno bolja te iznosi oko 22 metra

Zadnje mjerenje provedeno je u uvjetima sumraka/no¢i kada je pjeSak nosio narancasti
reflektirajuci prsluk i kretao se uz desni rub kolnika. Ocekivano, ova situacija pokazala je
najbolji rezultat te je voza¢ pjeSaka uocio na udaljenosti od oko 118 metara, Sto predstavlja

zadovoljavajuéi rezultat.
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Grafikon 4. Uocljivost pjeSaka u dnevnim uvjetima voznje (u metrima)

m Uocljivost pjesaka u uvjetima sumraka/noc¢i (u metrima)

Tamna odjec¢a [N
Svjetla odjeca INNENEGEGZZEN
Reflektirajué¢a odjeca N

0 20 40 60 80 100 120 140
Grafikon 5. Uocljivost pjesaka u uvjetima voznje sumrak/no¢ (u metrima)

Voza¢ koji je sudjelovao u stru¢nom istrazivanju mlade je Zivotne dobi i bez zdravstvenih
poteskoca ili ogranicenja, bio je upoznat s razlogom provodenja ovog istrazivanja, pozornost
mu je bila usmjerena na promet na cesti i tijekom mjerenja nisu postojali distraktori koji bi mu
odvlacili pozornost s prometa na cesti. Uzevsi u obzir navedene uvjete lako je zakljuciti da bi
navedeni rezultati bili puno lo§iji u stvarnim prometnim uvijetima voznje. Cak i ovakva
istrazivanja, u kojima rezultati zbog mjernih ograni¢enja daju samo priblizne vrijednosti,
ukazuju na vaznost bavljenja problematikom uocljivosti pjeSaka u prometu kao vaznim

segmentom u poveéanju sigurnosti prometa na cestama.

4. Istrazivanje sigurnosti pjeSaka u prometu u uvjetima slabe, lose ili no¢ne
vidljivosti - Studija slu¢aja za grad Zagreb

Prometne nesrec¢e na podrucju Grada Zagreba u kojima su nastradali pjeSaci ¢ine 94 % svih
nesreca u kojima su sudjelovali pjesaci, dok je kod nesreca u kojima su isklju¢ivo sudjelovala
motorna vozila taj odnos obrnut. Takav odnos ukazuje na izrazitu ranjivost pjeSaka te na daleko
teze posljedice za ljudske Zivote nego kod ostalih vrsta prometnih nesrec¢a. Grad Zagreb kao
administrativno, nacionalno i gospodarsko srediste ima oko jednu Cetvrtinu svih zabiljezenih
prometnih nesre¢a u odnosu na Republiku Hrvatsku. Razlog tome je ¢injenica da je na podrucju

grada Zagreba najveci broj stanovnika $to rezultira najve¢om mobilnosti stanovniStva te se uz



najveci broj vozila ostvari i najveéi broj putovanja motornim vozilima. Navedeni ¢imbenici
znacajno doprinose velikom broju prometnih nesre¢a na cestovnoj mrezi grada Zagreba. U
periodu od 2014. do 2016. godine na podruc¢ju Grada Zagreba dogodile su se 1274 prometne
nesrece u koje su ukljuceni pjesaci, od kojih se 359 dogodilo u uvjetima lose, slabe ili no¢ne
vidljivosti Sto predstavlja 28,2 % nesreca.

Slika 1. prikazuje kartu Zarista prometnih nesreca u koje ukljuceni pjesaci na podrucju Grada
Zagreba. Narancastom bojom su prikazane prometne nesrece koje su se dogodile tijekom dana,
a plavom bojom prikazane su prometne nesrece koje su se dogodile u no¢nim uvjetima te
uvjetima loSe ili slabe vidljivosti. U karti Zarista vidljivo je da postoje odredena odstupanja od
lokacija prometnih nesre¢a izmedu dnevnih i no¢nih uvjeta, Sto ukazuje na korelaciju izmedu
uvjeta vidljivosti 1 mjesta nastanka same prometne nesrece. Zajednicka karakteristika za ve¢inu
zariSta prometnih nesreca je da se nalaze na glavnim gradskim cestama s intenzivnim motornim
1 pjeSackim prometom oko kojih se najces¢e nalaze brojne lokacije privlatenja putovanja, kao
Sto su kolodvori, stajaliSta javnog gradskog prijevoza, trgovacki centri, trznice, te zdravstvene

i obrazovne ustanove.

Slika 1. Zarisna karta prometnih nesreéa u koje su ukljuceni pjesaci na podrucju Grada

Zagreba

U uvjetima loSe ili slabije vidljivosti dogodilo se malo manje od 30 % svih nesreca, iako je tada
broj pjesaka u kretanju daleko manji nego tijekom dana (Grafikon 6.). Priblizno 50 % svih
prometnih nesreca (Grafikon 7.) u koje su ukljuceni pjesaci dogodio se kada atmosferske prilike

nisu bile idealne (oblacno, kisa ili magla). Podatci iz ta dva grafikona ukazuju na ¢injenicu da



se prilikom uvjeta slabe i loSe vidljivosti, ili kada atmosferske prilike nisu idealne, drasti¢no
povecava mogucénost nastanka i posljedica prometne nesrece u koju su ukljuceni pjesaci na

podruc¢ju Grada Zagreba.
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Grafikon 6. Distribucija prometnih nesreca u Gradu Zagrebu u koje su ukljuceni pjesaci
prema uvjetima vidljivosti
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Grafikon 7. Distribucija prometnih nesre¢a u Gradu Zagrebu u koje su ukljuceni pjesaci
prema atmosferskim prilikama



5. Prikaz rezultata istraZivanja o razini osvijetljenosti ZariSta prometnih

nesreca u koje su ukljuceni pjeSaci u Gradu Zagrebu

Prikupljanje podataka provedeno je na podru¢ju Grada Zagreba na lokacijama koje su utvrdene
kao zariSta prometnih nesreca pjeSaka u uvjetima slabije vidljivosti. Slika 2. prikazuje Zarista
prometnih nesreéa u koje su ukljuceni pjesaci u uvjetima slabe, loSe i noéne vidljivosti.

Izdvojene su lokacije u ¢ijoj blizoj zoni su se dogodile najmanje tri istovrsne prometne nesrece

tijekom razdoblja od 2014. do 2016. godine.
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Slika 2. Prikaz Zarista prometnih nesreca u koje su ukljuceni pjesaci na podrucju Grada

Zagreba nocu i u uvjetima lose vidljivosti

Prikupljanje podataka izvrseno je na 23 lokacije u Gradu Zagrebu, na kojima je utvrden najveéi
broj prometnih nesreca pri naletu na pjeSake u no¢nim uvjetima voznje. U tablici 1. prikazane
su sve prometne nesrece s posljedicama koje su se dogodile tijekom promatranog trogodiSnjeg

razdoblja (2014. — 2016.) na utvrdenim ZzariStima prometnih nesreca.

Lokacija Vrsta PN — nalet na pjesaka
Materijalna Ozlijedene Poginuli
Steta osobe
1.  Avenija Marina Drzi¢a (autobusni kolodvor Zagreb) - 6 -
2. Raskrizje Draskovi¢eve i Ulice kralja Drzislava - 2 -

3. Raskrizje Hebrangove i Preradovi¢eve ulica - 4 -



4. Raskrizje Ilice i Bracunove ulice - 5 -

5. Raskrizje Ilice i Vrapcanske ulice - 6 -
6. Ilica295-277 - 12 -
7.  Raskrizje Marti¢eve i Tuskanove ulice 2 4 -
8.  Raskrizje Savske ceste, Ulice Valentina Vodnika i - 6 -
Jukiceve ulice
9.  Ulica Grugura Ninskog (Glavni kolodvor) 1 5 -
10. Raskrizje Avenije Dubrave i Dankovecke ulice - 4 -
11. Raskrizje Avenije Dubrovnik i Prekratova ulice - 3 -
12. Raskrizje Avenija Gojka Suska i Maksimirske ceste - 4 1
13. Raskrizje Grizanske i Ulice Hrvatskog proljeca - 6 -
14. Raskrizje Ksaverske ceste, Ulice Gupceva zvijezda i - 4 -
Mirogojske ceste
15. Raskrizje Maksimirske ceste i ulice Svetice 1 6 -
16. Raskrizje Petrove ulice i Las¢inske ceste - 2 -
17. Sarajevska cesta 2 4 -
18. Raskrizje Savske ceste i Veslacke ulice - 7 -
19. Raskrizje Selske i Horvac¢anske ceste - 8 -
20. Raskrizje Ulice Gustava Krkleca i Ulice Milana - 3 -
ResSetara
21. Raskrizje Ulica Ivane Brli¢ Mazurani¢ i Ulice - 3 -
Tomislava Krizmana
22. Raskrizje Ulice Sv. Mateja i Calogoviceve ulice - 3 -
23. Raskrizje Zagrebacke avenije i Ulice Gustava Krkleca 1 5 -
Sveukupni broj prometnih nesreéa 7 112 1

Tablica 1. Posljedice prometnih nesreca s pjeSacima za razdoblje 2014. - 2016.

Analizom podataka o stanju javne rasvjete na lokacijama prometnih nesrec¢a u kojima su stradali
pjesaci, javne rasvjete nema ili nije u funkciji na 38 % lokacija. Kada se uzmu u obzir prometne
nesrece u kojima su smrtno stradali pjesaci, na 76 % lokacija javne rasvjete nema ili nije u
funkciji tijekom 24 sata. Usporedbom izmjerene rasvjete na odabranim lokacijama i
preporucene vrijednosti razine rasvjete od 25 Lx pokazalo se da 52 % lokacija zariSta prometnih

nesreca ne zadovoljava preporucene vrijednosti klase.



6. Zakljucak

Pjesacenje je univerzalni i najprirodniji nacin kretanja ljudi. Pjesacenje Covjeku daje veliku
prilagodljivost i potpunu autonomiju, medutim pjesaci su izloZeni nizu opasnosti dok pjesSace
do zZeljenog odredista. PjeSaci, su obzirom na otpornost, brzinu i masu, najugrozenija skupina
sudionika u cestovnom prometu. Veliki broj opasnih mjesta skriva se u nedovoljno
osvijetljenim pjesackim prijelazima 1 nedovoljno uocljivoj odje¢i pjeSaka, odnosno loSim
infrastrukturnim rje$enjima, prometnoj signalizaciji i karakteristikama prometnog toka. Jedna
od opasnosti je nedovoljno znanje pjeSaka o vaznosti primjene reflektirajuce odjece.

Projekt "UOCI ME!!" usmijeren je na poveéanje (unaprjedenje) prometne kulture, te promjenu
ponasanja pjeSaka i vozaca sa aspekta uoc€ljivosti, a u svrhu povecanja sigurnosti cestovnog
prometa. Glavni cilj projekta "UOCI ME!!!" je povecanje sigurnosti pjesaka na cestama u
urbanim sredinama u Republici Hrvatskoj za 10% u sljedece dvije godine.

Tijekom trajanja projekta a na temelju identifikacije i analize opasnosti na semaforiziranim i
nesemaforiziranim pjesackim prijelazima, te ostalim opasnim mjestima u podrucju kretanja
pjesaka, predlozeno je niz prometno-tehnickih mjera koje za cilj imaju smanje broja prometnih
nesreca s nastradalim pjeSacima. Jedna od ucinkovitih mjera, za mijenjanje ponasanja je
edukacija pjesaka, odnosno dionika u prometu. Stoga su provedene edukacije pjesaka, vozaca,
nastavnika, roditelja i preko 700 ucenika srednjih $kola s podrucja Republike Hrvatske 0
vaznosti uo¢ljivosti pjesaka. Osim edukacija u GIS okruZenju mapirane su prometne nesrece i
nedovoljno osvijetljene lokacije, a karte s prometnim nesre¢ama Su dostavljene mjesnim
odborima i gradskim Cetvrtima, te prikazane uc¢enicima u sklopu edukacija na podrucju grada

Zagreba i u gradovima u kojima su se odvijale edukacije.
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