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1. UvOD

Ukrcaj, iskrcaj ili prekrcaj tereta izvodi se organizirano u lukama, terminalima,
pristanistima, gdje pocinje, zavrsava ili se mijenja oblik daljnjeg prijevoza. Prekrcajni terminali
su mjesta na kojima se sre¢u dvije ili viSe prometnih grana zbog dovoza i predaje, tj.

preuzimanja i odvoza tereta za prijevoz, mjesta za skladistenje tereta i sl.

Za organizaciju prekrcaja, ukrcaja, iskrcaja i za izbor uredaja i prekrcajne mehanizacije vrlo je

vazno utvrditi kakav nacin rada je prikladan na odredenom mjestu i za odredenu vrstu tereta.

Prema stupnju mehaniziranja tehnoloSkog procesa rada i nacinu upravljanja procesom,
primjenjuju se u postupku prekrcaja sljedeci nacini rada:

- rucni rad

- polumehanizirani rad

- mehanizirani rad

- automatizirani rad.

Ruéni rad je oblik prekrcaja tereta gdje se teret premjesta iskljucivo ljudskim radom. Zbog

postizanja veceg ucinka rada, pri ovakvom radu primjenjuju se razna pomagala (lopate, posude
isl).

Polumehanizirani rad pri prekrcaju tereta ¢ini kombinacija ruénog i mehaniziranog rada.

Jedan dio procesa odvija se ru¢no, a drugi upotrebom prekrcajne mehanizacije.

Mehanizirani rad je potpuno mehaniziran proces prekrcaja, pri kojem se sve radne operacije
odvijaju transformacijom snage stroja u mehanicki rad. U ovom slu¢aju ¢ovjek samo stavlja u

pogon prekrcajne uredaje i rukuje njima tijekom rada.

Automatizirani rad je najvisi stupanj racionalizacije pojedinog dijela ili cijelog tehnoloskog
procesa primjenom uredaja ¢iji se rad upravlja i regulira elektroni¢kim sustavima. Uloga
covjeka u takvim procesima svedena je manje na kontrolu funkcioniranja prekrcajnog

postrojenja.



https://www.youtube.com/watch?v=7ZTelAGEu-w

https://www.cassioli.com/products/automated-warehouse/

Primjenom odredenog nacina rukovanja teretom, treba teziti Sto ve¢em stupnju mehanizacije i

automatizacije zbog postizanja §to veceg ucinka, a time i racionalizacije procesa rada.
2. TERMINALI

Terminal je mjesto na pocetku ili na kraju prijevoznog puta namijenjen za prijelaz i prihvat
putnika ili rukovanje teretom i njegovom dostavom. Opremljen je sa svim potrebnim uredajima
za normalno odvijanje prometa. Terminali mogu biti u morskim lukama, zra¢nim lukama,

zwljeznic¢kim ¢voristima, cestovnim ¢voristima, rijecnim pristaniStima itd.
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Opcenito, terminalom se moze smatrati mjesto u kojem se dogadaju pocetno-zavrine operacije
prijevoznog procesa. Uloga i znaCenje terminala povecali su se s razvitkom prijevoznih

tehnologija, te postale sve kompleksniji pojam.

Danasnji terminali su zapravo specifi¢ne “tvornice” s automatiziranom i visokoproduktivnom
“proizvodnjom prekrcajnih usluga” na nacelima tzv. subordinacije, ¢iji operativni prostori
osiguravaju potrebne uvjete za kraci ili dulji prekid kretanja prijevoznih sredstava i1 supstrata,

kao i za njihov prihvat, smjestaj i otpremu.


https://www.youtube.com/watch?v=7ZTelAGEu-w
https://www.cassioli.com/products/automated-warehouse/

2.1.VRSTE TERMINALA

Unatoc¢ funkcionalnoj sli¢nosti, postoje bitne razlike u izvedbi i vrstama terminala za putnicki

I teretni promet u odnosu na terminale za informacijski, odnosno telekomunikacijski promet.

2.2VRSTE TERMINALA OBZIROM NA PROMETNE GRANE
Obzirom na prometne grane terminale smo podijelili na:

- Teminali u cestovnom prometu

- Terminali u zeljezni¢kom prometu

- Terminali u zranom prometu

- Terminali u postanskom i telekomunikacijskom prometu
- Terminali u pomorskom prometu

- Terminali na unutarnjim plovnim putovima

Terminali u cestovnom prometu — mogu biti terminali za prijevoz tereta i za prijevoz putnika.
Terminali za prijevoz putnika su mjesta sa kojih putnik zapocinje ili zavrSava putovanje ili

mjesta na kojima mijenja prijevozno sredstvo.
Prostor terminala sastoji se od tri cjeline, a to su:

- Pred prostor — je povrsina ispred putnicke zgrade namijenjena za prihvat i otpremu
putnika koji dolaze ili odlaze na terminal iz grada ili u grad

- Putnicka zgrada — je gradevinski objekt koji omogucava prijem i otpremu putnika
iz pred prostora do operativnih povrSina terminala odnosno do perona, ima mjesta
koja omogucuju prodaju prijevoznih karata, smjeStaj prtljage, informacije,
¢ekaonice, sanitarni ¢vor, ugostiteljstvo, manje trgovine

- Operativne povrsine (peroni) — su mjesta ulaza i izlaza putnika u i iz prijevoznog
sredstva, kao i prostor za prijem i otpremu autobusa, parkiraliSta za autobuse 1i

objekti za odrzavanje 1 kontrolu ispravnosti autobusa.
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Tiocrt puinidkog terminaia u ceslovnom promety

Obzirom na veli¢inu prometa imamo:
1. autobusne stanice — pruzanje usluga do 100 putnika

2. autobusni kolodvori — pruzanje usluga preko 100 putnika

Terminali za prijevoz tereta su mjesta otpreme i prijema robe.
Zadaci takvog terminala su:

- sakupljanje posiljaka

- formiranje vecih tovarnih jedinica

- utovar, istovar i pretovar

- doprema tereta

- odrzavanje 1 kontrola ispravnosti vozila

- odmor i opskrba voznog osoblja

- parkiranje i cuvanje vozila i tereta



Terminale u cestovnom teretnom prometu prema veli¢ini mozemo podijeliti na:

- male — do 35 vozila
- srednje — od 35 do 70 vozila

- velike — preko 70 vozila

Terminal cestovnog teretnog prometa sadrzi:

- prilazne prometnice

- parkirali$Sne povrSine

- skladi$ne povrsine s pretovarnom mehanizacijom

- upravnu zgradu

- benzinsku stanicu

- objekte namijenjene za odrzavanje 1 kontrolu ispravnosti vozila

- motel.

Terminali u Zeljeznickom prometu - su sluzbena mjesta na prugama, koja svojom opremom

omogucavaju potpuno ili djelomi¢no ostvasrenje niza operacija u prijevozu tereta i putnika.
Sluze za obavljanje prometnih i drugih poslova kao §to su:

- pretjecanje vlakova

- krizanje vlakova

- ulazak i izlazak putnika

- ukrcaj i iskrcaj robe

- odrzavanje vozila i sli¢no.

Prema namjeni i ulozi u obavljanju navedenih poslova sluzbena mjesta mogu biti:



- kolodvori
- otpremnistva

- stajaliSta

Prema kolosije¢nim vezama terminali mogu biti:

- CEONI - oni kod kojih kolosijeci zavriavaju svoje pruzanje s jedne strane, te je zbog

produzavanja voznje potrebno da vlakovi mijenjaju smjer kretanja.

- PROLAZNI - oni terminali kod kojih vlakovi produzavaju put bez promjene smjera kretanja,
to jest terminali su izgradeni tako da su njegovi kolosijeci s ulazne i izlazne strane povezani na

glavni kolosijek.

Terminali za prijevoz putnika predstavljaju mjesto koje je namijenjeno za prijem i otpremu

putnika i prtljage.
Prostor terminala sastoji se od tri cjeline, a to su:

- pred prostor
- putnicka zgrada — prodaju prijevoznih karata, smjestaj prtljage, informacije,
cekaonice, sanitarni ¢vor, ugostiteljstvo, manje trgovine

- operativne povrsine (peroni) — SU mjesta ulaza i izlaza putnika

Terminali za prijevoz tereta su mjesta prijama, otpreme, utovara, istovara, pretovara robe u

zeljezni¢kom prometu. Opremljeni su:
- upravna zgrada, skladiSta, utovarne rampe, vagonska vaga
- postrojenja za odrzavanje vagona i vucnih sredstava

- postrojenja za utovar, istovar i pretovar tereta, pristupne prometnice, postavnicom..



2.3. VRSTE TERMINALA PREMA ROBI I NAMJENI

TERMINALI ZA ZIVE ZIVOTINJE

U prijevozu se pojavljuju sve vrste zivih zivotinja, od domacih zivotinja, zive stoke, do vrlo
rijetkih, divljih i vrlo opasnih vrsta. Svaka vrsta, odnosno svaka kategorija ima svoje specifi¢ne
zahtjeve u pogledu prijevoza, prekrcaja, smjestaja i svih ostalih pratecih usluga i procedura pri

prijevozu.

Terminali za prekrcaj stoke sadrze:

mjesto gdje dolazi prijevozno sredstvo
- skladi$ni prostor, sanitarne i radne prostorije
- prekrcajne rampe i naprave, vage

- uredaj za proci§¢avanje otpadnih voda 1 tvari

- uredaj za gaSenje poZara

- uredaj za pranje i dezinfekciju.

TERMINALI ZA TEKUCE TERETE

Tekucdi tereti koji se najcesce pojavljuju u prijevozno-distributivnim lancima su: sirova nafta,

motorni benzin, dizelska goriva, plinsko ulje, loziva ulja, benzen, metanol itd.



Ovi tereti se u prijevozu mogu pojaviti upakirani u boce, specijalne kanistre, kontejnere cisterne
i sl., a najceSce se prevozeneupakirani, specijalnim brodovima — tankerima, zeljeznickim i

cestovnim cisternama.

TERMINALI ZA RASUTE TERETE

Rasuti tereti prevoze se cestovnim i zeljeznickim prometom dok najveéi porast u prijevozu

rasutih tereta biljezi pomorski i promet na unutras$njim plovnim putevima.
Terminali za prihvat i prekrcaj rasutih tereta mogu se prema vrstama tereta podijeliti na:

- terminale za prekrcaj ugljena

- terminale za prekrcaj zeljezne rude
- terminale za prekrcaj fosfata

- terminale za prekrcaj cementa

- ostale specijalizirane terminale.

INTERMODALNI TERMINALI

Intermodalni terminali su specijalizirani terminali na kojima se susrecu dvije ili vise prometnih
grana i dva ili viSe prijevoznih sredstava kod kojih se teret prevozi intermodalnim prijevoznim

jedinicama.

Integralni terminali su suvremeni terminali na kojima se susrecu najmanje dvije prometne

grane. U integralne terminale mogu se svrstati:

- lucko-Zeljeznicki terminali



- lugko-cestovni terminali

- lucko-zeljeznicko-cestovni terminali
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3. ULOGA TERMINALA U PRIEVOZNOM SUSTAVU

Prekrcajni terminali su bitna spona na prijevoznom putu tereta od proizvodaca do potrosaca.
Glavna uloga im je dorada, prerada, prepakiravanje, razvrstavanje, carinjenje, uzorkovanje i

sli¢ne usluge na teretu.
Uloga 1 znac¢aj terminala u prijevoznom sustavu ocituje se u:

- Geoprometnom poloZaju

- QGravitacijskom podruc¢ju terminala

Geoprometni polozaj odnosi se na zemljopisni 1 prometni poloZaj terminala. Terminal moze biti

od:

- Lokalnog
- Regionalnog

- Europskog znacaja.

Zadatak terminala je da industriju koja mu gravitira opskrbljuje sirovinama i reprodukcijskim

materijalom i preuzima gotove proizvode i priprema ih za daljnju distribuciju.
Osnovni kriterij za utvrdivanje lokacije i mreze terminala su:

- Robni tokovi i koli¢ine roba pogodnih za prijevoz
- Prometni uvijeti i kvaliteta prometnica

- Uvjeti za prostorno Sirenje terminala



- Qustoca mreze terminala

- Udaljenost izmedu terminala

Kriteriji koji odreduju geoprometni polozaj i gravitacijsko podrucje su:

- Postojeéi robni tokovi unutrasnji i vanjski, ukljucujuéi i tranzit

- Razvijenost prometne mreze i mogucnost ukljucivanja na glavne prometnice
- Utjecaj na okolis§

- Veli¢ina povrsina predvidenih za terminal.

4. PREKRCAJNA MEHANIZACIA

Razvojem intermodalnog transporta stvorila se potreba za razvojem i prekrcajne
mehanizacije. Dobra intermodalna usluga podrazumjeva pruzanje pravilnog smjeStaja i
rukovanja sa teretom, njegovo cuvanje Cuvanje te da radna postrojenja imaju odgovarajucu
opremu u ovom sluc¢aju mehanizaciju. Modernizacija prekrcajne mehanizacije automatski se

odrazava na bolju 1 kavlitetniju uslugu transporta.

Modernizacija i nabavljanje novih stojeva za prekrcaj robe za sobom povlace velike troskove,
stoga treba se procjeniti dali se isplati nabavljati neki stoj i da li ¢e se kroz neko odredeno
vrijeme njegovim radom vratiti sva uloZena sredstva uz dodatno ostvaraenje profita. U grubo,

prekrcajna mehanizacija, $to se tice intermodalnog transporta dijeli se na dizalice i prijenosnike.

Pod dizalicama i prijenosnicima podrazumijevaju se sredstva koja se primjenjuju kod prekrcaja
1 prijenosa vec¢ih jedinica tereta, odnosno transportnih uredaja u operativnim zonama
manipulacije ili smjestaja. kod intermodalnog transporta sredstva sa kojima se maipulira

najcesce su kontejneri.

4.1.PRIJENOSNICI

Prijenosnici — su uredaji i postrojenja pomocu kojih se prenose tereti na krace udaljenosti u

neprekidnom nizu



Vrste: trakasti, plocasti, valjkasti, elevatori, ovjesni, puzni i zavojni, pneumatski 1 hidrauli¢ni,

gravitacijski, tresivi.

Trakasti prijenosnici

Trakasti prijenosnici ¢ine najvecu skupinu uredaja za kontinuirani prijevoz, obzirom na
potraznju i proizvodnju. Rabe se za brz i i neprekidan prijevoz tereta, i to naj¢es¢e onda kada

je potreban ravvnomjeran dotok materijala na mjesto iskrcaja.
Osnovne vrste trakastih prijenosnika:

- Kosi i kombinirani trakasti prijenosnici
- Prijenosnici za velike proizvodnosti i velike udaljenosti
- Prijenosnici za ugradbu

- Prijenosnici posebne namjene.

5. VRSTE PRIJENOSNIH UREDAJA ZA DIZANJE I PRENOSENJE TERETA

Svi uredaji za dizanje i prenoSenje tereta, koji se nazivaju prijenosni uredaji, za razliku
od prijevoznih sredstava (koja sluze za prenoSenje robe i materijala na vece razdaljine — kao
motorna teretna vozila, Zeljeznice, brodovi i sl.) razlikuju se po na¢inu rada i dijele se na dvije

osnovne grupe:
- uredaji za dizanje 1 prenoSenje tereta, prekidnog, odnosno periodi¢nog rada

- uredaji za dizanje i prenoSenje tereta neprekidnog rada

5.1. DIZALICE



Dizalice predstavljaju jedan od neizbjeznih strojeva u inzenjerstvu 1 gradevinarstvu. Danas
postoje u mnogobrojnim izvedbama gdje su prilagodene za specificnu upotrebu. VeliCine
variraju u rasponu od najmanjih konzolnih dizalica koje se koriste u radionicama pa do najvisih

toranjskih dizalica koje se koriste za gradnju visokih zgrada.

Dizalice mogu imati ru¢ni i strojni pogon. Ru¢ni pogon se nalazi samo kod dizalica s rijetkom
ili povremenom uporabom, za manje terete i male visine dizanja. Strojni pogon upotrebljava se
kod dizalica s ucestalom primjenom, za teske terete, velike vertikalne i horizontalne pomake te

za premjestanje velikih koli¢ina materijala.

Danas se najvise primjenjuje elektri¢ni pogon. Gdje nema u blizini izvora elektricne energije,
primjenjuje se pogon motorom S unutarnjim izgaranjem, ugl. Dieselovim motorom. U
specijalnim  sluéajevima prikladan je i dizelsko-elektricni pogon. Prednosti uljnoga
hidrauli¢énog pogona su jednostavnije upravljanje, dobra i kontinuirana regulacija, mekan rad i
mnogo manje mase u pokretu. Primarni pokreta¢i hidrauli¢nog pogona su elektromotor,
Dieselov motor i, kod malih dizalica, ruéni pogon. Pneumatski pogon primjenjuje se gotovo

jedino za stacionarne dizalice malog ucinka.

Dizalice razlikujemo prema sljedec¢im kriterijima:

- prema vrsti vu¢nog elementa — trakaste i1 lancaste

- prema brzini kretanja zaokretnog sredstva — sporohodne i brzohodne

- prema zahvatnom sredstvu — konzolne, dizalice s vjeSalicama

Prema vrsti robe za koju su namijenjene razlikujemo:

- dizalice za sipke matrijale

- dizalice za komadnu robu



5.2. KRANOVI

Kranovi su postrojenja u pravilu s tri ili viSe pogonskih mehanizama pa mogu teret dizati,

prenositi 1 spustati unutar ogranicenog radnog prostora.

Vanjski oblik takvoj dizalici daje nosiva konstrukcija, koja moze biti nepomicna, vozna po

tra¢nicama, samovozna po tlu ili montirana na plovnom objektu.
Razlikuju se sljede¢e osnovne vrste kranova:

- Okretni kranovi
- Mosni kranovi

- Kombinirani i ostali kranovi



TaCEs

Okretni kranovi imaju konzolu koja se moZze okretati i do 360° oko vertikalne osi nepomicnog
stupa. Oslonci takve dizalice mogu se pric¢vrstiti i na zid ili na druga, dovoljno ¢vrsta uporista.
Teret se dize i premjesta s pomocéu voznoga vitla (macke), koje putuje po kraku konzole. Zidna

dizalica je oslonjena na tracnice i vozi se uzduz zida hale.

Mosna dizalica ima nosivu konstrukciju u obliku mosta koji se kre¢e duz tvornicke hale po

stazama postavljenim ispod stropa.
Mosni kranovi mogu biti:

- Mosni
- Portalni

- poluportalni

Portalni granici imaju vozno postolje u obliku portala koji ¢ini okvirna konstrukcija s
vertikalnim nogama spojenima s horizontalnim nosacem po kojem se vozi za dizanje tereta.
Pretovarni mostovi su portalni granici s ve¢im rasponom vozne staze (do 100 m i vise), €esto s
prepustima na jednom ili na oba kraja mosta, sluZze najcesce za pretovar tereta u lukama, na

skladiStima 1 sl.

6. SKLADISNA TEHNIKA I PREKRCAJNA MEHANIZACIJA

Skladi$ni uredaji osim usko specijaliziranih sredstava mogu biti i sredstva koja imaju funkciju
ocuvanja pretpostavljene jedinice prijevoza. Klasi¢an primjer kad se dio ili cijelo prijevozno

sredstvo moze smatrati skladiSnim uredajem jest onaj kad se na primjer kolni sanduk,



poluprikolica, prikolica pa i cijelo vozilo stavi u funkciju tereta, ali ne samo s oshovnim

zadatkom prijevoza tereta nego i oCuvanja integriteta tereta.

6.1. PALETE | PALETIZACIJA

Paleta je drvena podloga izradena od dasaka odredenih normiziranih dimenzija, na koje se
tovari roba. Paleta je vrsta pomoc¢ne opreme koja omogucuje formiranje kompaktnog i ¢vrstog

paketa, slozenog iz raznih vrsta komadne robe.

Paleta je transportni uredaj — naprava izradena od razli¢itih materijala, a osnovna joj je zadaca

da omoguc¢i oblikovanje optimalne jedinice manipuliranja.

Od trenutka pojave paleta do danas nalazimo razne vrste paleta. Razlike u promatranju mogu

nastati s obzirom na:

— oblik palete,

— dimenziju,

— hamjenu,

— vrstu materijala od kojeg su izradene,

— konstrukcijske osobine i dr.

Sve palete se, s obzirom na prakti¢nu upotrebu mogu svrstati u osnovne skupine:

e ravne palete - Ima jednu ili dvije nosive povrsine, moze imati 2 ili 4 ulaza, osim drveta
mogu biti od plastike, aluminija i metala. U 80% slucajeva koristi se EURO paleta
dimenzije 1200mm * 800mm, a postoje i dimenzije 1000mm * 800mm, 1200mm *
1000mm, 1600mm * 1200mm i 1800mm * 1200mm

e boks-palete - Ravna drvena ili metalna paleta na kojoj je ugradena ograda drvenih ili
metalnih okvira, najéesée od lima ili cijevi visine 1m. Mogu biti zatvorene ili otvorene,

a dimenzije su jednake kao i kod ravnih paleta



specijalne palete

Paletizaciju bi pak trebalo promatrati kao proces primjene paleta u prijevoz robe. Ucinci

primjene tog procesa su visestruki. Veoma pojednostavljeno re¢eno, su prije svega ekonomski

i tehnoloski, a pritom zastitni, sigurnosni i ostali.

Prednosti:

Smanjenje tezine i cijene transporta ambalaze

Smanjenje oStecenja 1 gubitka na robi

Ubrzanje utovara i istovara — povecava se stupanj uporabe prometne infrastrukture
Svodenje broja ru¢nih manipulacija na minimum — smanjenje radne snage

Veci stupanj iskoristenosti kapaciteta sredstava i opreme za manipulaciju robe
Velika usteda skladi$nog prostora

Higijenskotehnicka zastita rada

Minimiziranje troSkova administrativnotehni¢kog osoblja

Nedostaci:

Gubitak i nestanak paleta
Cesta ostecenja i popravci
Odrzavanje paletnog fonda
Razmjena paleta

Evidencije paleta

6.2. KONTEJNERI | KONTEIJNERIZACIJA



Kontejner je manipulacijska prijevozna oprema, naj¢esce u obliku zatvorene posude, koja sluzi
za formiranje krupnih manipulativnih jedinica tereta u cilju racionalizacije manipulacijskih i

skladi$nih operacija.

Sve se vise proizvode veci kontejneri (iznad 40 stopa), i to od 45, 48, 53 1 60 stopa. S obzirom
na sve vecu potraznju kontejnera na trziStu, osnovane su i specijalizirane kompanije koje se

bave proizvodnjom i iznajmljivanjem kontejnera.

Razvojem tehnologije prijevoza s primjenom paleta poboljSavaju se i eksploatacijska obiljezja

ovih transportnih uredaja.

Kao elementi usporedbe medu kontejnerima najcesce se koriste:

— Nosivost, ! E"

o VOIUmen, Insulated Dry Freight
— operativna povrsina i D
Refrigerated Open Top

Chassis

Trailer Flatrack =

Nosivosti kontejnera, osobito kad je rije¢ o neto i bruto nosivosti, treba posvetiti posebnu

— utovarno-istovarni elementi (otvori).

pozornost. Kriterij neto prema bruto tezini znac¢i da na masu kontejnera kao transportnog

uredaja moZze otpasti 15-20% teZine.

Najopcenitije razvrstavanje kontejnera po namjeni odnosi se na podjelu u dvije osnovne

skupine, tj.:

— univerzalne kontejnere

— specijalne kontejnere.

S obzirom na veli¢inu, obi¢no se kontejneri dijele na:
—male,

—srednje i

—velike.



6.3. VILICARI

Vilicar pripada skupini manipulacijskih strojeva koji se u praksi koriste u velikom broju. Ako
se postavi pitanje postoji li u suvremenim transportnim procesima alternativa vili¢aru, odgovor

je negativan.

Na danaS$njem stupnju razvoja tehnologije prometa postoje 1 koriste se razne vrsti 1 tipovi

vilic¢ara.

Njihova primjena i uloga gotovo je nezamjenjiva u vec€ini proizvodnih procesa, na terminalima
I u skladistima. Pri opisu znacajki vilicara najcesce se kaze da su to strojevi sa suvremenim
ekonomsko-tehni¢kim rjeSenjima i znac¢ajkama koje im osiguravaju pouzdanost i ekonomi¢nost
u primjeni.

U strukturi zastupljenosti najbrojniji su ru¢ni vilicari kojih ima oko 85%, a nosivost im je i do

2000 Kg.

Vilicari se uglavnom proizvode serijski za trziste 1 nepoznatog kupca. S obzirom na vrstu
pogona, sve viSe dolaze do izraZaja vilicari s elektropogonom, prije svega zbog poznatih
ekoloskih prednosti. S obzirom na nosivost, standardni se vilicari mogu svrstavati na razne

nacine. Tako se npr. nailazi na podjelu ¢elnih viliara po sljede¢im skupinama:
—nosivosti do 0,8 t,

—nosivostiod 1 do 1,6 t,

—nosivostiod 2do 2,5 t,

—nosivosti 3do 3,5t.

U prvu se generaciju svrstavaju vili¢ari sa slobodno noSenim teretom, u drugu “hibridni”
vili¢ari, a suvremeni vilicari u skladistu pripadaju tre¢oj generaciji. “Hibridne” konstrukcije
ukljucuju dobra svojstva prethodnih konstrukcija 1 imaju moguénost pomicanja tezista tereta
koje je pri zahvacanju i ostavljanju izvan baze vili¢ara, a u kretanju unutar baze, Sto im daje

prednost pri djelovanju u zatvorenim prostorima ograni¢enih dimenzija.



Vilicare tre¢e generacije karakterizira mogucénost slobodno noSenog tereta zahvacenog
specijalnom zahvatnom napravom koja omogucuje rad bez manevriranja. Sirina operativnog

prostora je u tom slucaju jo§ manja.
Za vili€ar buduénosti o¢ekuje se da udovoljava sljede¢im osnovnim zahtjevima:
— lakoc¢a upravljanja

— sigurnost pri radu

— minimalan utjecaj na okolis
— lakoca odrzavanja

— moguénost nabave rezervnih dijelova
MASCUS

— standardiziranost konstrukcije

— tipizirani konstrukcijski dijelovi

— minimalan gubitak vrijednosti.

HINGREINRICH




PITANJA ZA PONAVLJANJE:

1. Koje nacine rada razlikujemo prema stupnju mehaniziranja tehnoloskog procesa rada?
2. Objasni rucni, polumehanizirani, mehanizirani i automatizirani nacin rada

3. Sto je terminal?

4. Podjela terminala po granama prometa

5. Sto je terminal u cestovnom putni¢kom prometu i od kojih dijelova se sastoji?
6. Koji su zadaci terminala u cestovnom teretnom prometu?

7. Sto su terminali u Zeljezni¢ckom prometu i éemu sluze?

8. Terminal za prijevoz Zivih Zivotinja

9. Terminal za prijevoz tekucih tereta

10. Terminal za prijevoz rasutih tereta

11. Intermodalni terminal

12. Sto su prijenosnici i koje vrste imamo?

13. Sto su dizalice

14. Prema kojim kriterijima se dizalice dijele

15. Sto je kran i koje su osnovne vrste?

16. Sto je paleta, za $to sluzi?

17. Koje su prednosti a koji nedostaci paleta?

18. Sto je kontejner

19. Koje su prednosti kontejnera u odnosu na palete?

20. Vili¢ar i podjela celnih vilicara



