Osnove prijevoza i prijenosa

PROMET KAO SUSTAV

Promet predstavlja djelatnost koja se bavi prijevozondliljuobe (materijalnih dobara) s
jednog mjesta na drugo, a i prijenosom vijestidh@@ mjesta na drugo.

Procesrijevoza kaoproizvodni proces odlikuju tri temeljne zbajke:

- prva se zn&jka procesa prijevoza odlikuje u tome Sto se yogai proces
sastoji usavladavanju prostornih razlika, to zn&i da se promet odvija u
prostoru i nije vezan za neko odemo mjesto

- druga zna&ajka prijevoznog procesa je ta da su u prometugsrpcoizvodnje i
proces potrosnje jedinstven proceg@menskom i prostornompogledu, Sto
zn&i da prometna usluga postoji samo oRdda se odvija prijevozni proces i
samo ond@dje se odvija prijevozni proces ( ona se troSi istaunb procesom
njene proizvodnje)

- tre¢a zn&ajka prijevoznog procesa sastoji se u tome Sto poanusiuga kao
rezultat rada ne postoji kao materijalni proizvptbfmetna usluga see moze
uskladistiti kao drugi materijalni proizvodi)

Za osnovnu podjelu prometa &&ke se koriste slijede kriteriji:
a. premanatajkama medija odnosno sredine u kojoj se promet odvija:
- kopneni ili suhozemni
- vodni
- zrani
b. premadrzavno-pravnom obiljezju teritorija na kojem se odvija:
- unutarniji ili tuzemni
- maediunarodni ili inozemni
- pogranéni
- tranzitni
c. prema obiljezjyuta (povrsine) po kojem se odvija:
cestovni
- Zeljezntki
- rije¢ni
- jezerski
- kanalski
- pomorski
- zrani
- telekomunikacijski
- cjevovodni
d. premaprostornoj udaljenosti, odnosno prema udaljenosti prijevoza:
- gradski (mjesni)
- prigradski
- medugradski
- prema tom Kriteriju moze se podijeliti i na: mdlekratke udaljenosti, srednje
udaljenosti i velike udaljenosti (kontinentalnnterkontinentalni)
e. prema vrstprometnih sredstava
- automobilski
- Zeljezntki
- brodski
- avionski
- helikopterski
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- telegrafski
- telefonski
- radiopromet
f. prema zn&jkama objekta odnosmedmeta prijevoza
- putnicki
- teretni
- prijenos vijesti
g. premakorisniku prometne usluge:
- javni
- promet za vlastite potrebe
h. prematehnolosSko-organizacijskomaspektu:
- redoviti odnosno linijski
- slobodni (u zrénom prijevozu — charter prijevoz)

PROMETNE GRANE KAO PODSUSTAVI PROMETA

Promet se moze definirati kao izrazito slozeni diitki sustav kojeg s@anjavaju slijedeéi
podsustavi:

- cestovni promet

- ZeljeznEki promet

- zrani promet

- rije¢ni promet

- pomorski promet

- PT promet

- TK promet

- cjevovodni promet

CESTOVNI PROMET

Nagli razvoj motorizacije u svijetu uvjetovao jahbirzani razvoj prometa, naposve
cestovnog. Iz dana u dan broj cestovnih motorniilase znatno povava, pa je tako u
Hrvatskoj prema podacima iz 1995. godine registarako 850 000 vozila, otkga je 50 000
teretnih vozila i autobusa. Ako se tomu pridoda 2R6 000 traktora i prikljgnih vozila te
viSe od 180 000 motocikala, ukupan broj motornihikzoje 1 230 000.

Sve to dovodi do nezeljene posljedice, a foojeajprije zagusenje cestovne mreze velikim
brojem cestovnih vozila.

Cestovni promet odvija sstovnom mrezomnkoja se moze podijeliti prema:

a. drustveno-gospodarskom zn&enju na:
- drzavne ceste
- Zupanijske ceste
- lokalne ceste
- ostale ceste
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b. prema vrsti prometa za koji su namijenjene
- ceste za iskljgivo motorni promet
- ceste za mjeSoviti promet

c. prema veli¢ini motornog prometa:
- autoceste i ceste 1. razreda (> IRPV@2ila u oba smjera u 24h)
- ceste 2. razreda (7 000 — 12 000 mazibba smjera u 24h)
- ceste 3. razreda (3 000 — 7 000 varida smjera u 24h)
- ceste 4. razreda (1 000 — 3 000 varida smjera u 24h)
- ceste 5. razreda (do 2 000 vozilaa sxnjera u 24h)

d. prema funkcionalnom obiljezju ceste, ulice i promate povrSine u gradovima
mogu se podijeliti na:

- brze ceste — povezuju Sire regije ili ldye regija s naseljem

- gradske ceste — povezuju gradove s relfionaredistima

- magistralne ulice - zadovoljavaju sveatwjpropisane za gradske ceste osim Sto se
na njima ne preddgju biciklisticke staze

- zbirne ulice — preuzimaju promet iz stambeindustrijskih i poslovnih podiya i
preusmjeruju ga prema cestama viSeg reda

- ulice u stambenim naseljima — sluze izeomn ciljnom prometu

- ostale prometne povrSine - obulaa biciklisticke staze, povrSine za parkiranje

e. premaidaljenosti i trajanju prometa:
- gradski promet
- prigradski promet
- mdugradski promet

Prijevozni put u cestovnom prometu je cesta, a jeggmeina je prometu cestovnih vozila.
Osnovnielementi cestesu:
Trasa ceste

- trasom cesteodreiuje se njen smjer i visinski polozZaj

- trasa ceste sastoji se od pravaca, zavoja i @njdlkrivina

Tehnicki elementi ceste
- kolnik — povrSina namijenjena kretanju cestovnih vozilmae biti izveden s
dva ili viSe prometna traka
- rubni trakovi — omoguuju bolje iskoriStenje povrSine kolnika, a njihovom
izvedbom povéava se sigurnost prometa jer povoljno psiholo&iugiy na
vozaa
- bankina — zemljana povrsina koja se koristi za postavljgm@metnih znakova,
kretanje pjeSaka, a u iznimnim &hjevima i za zaustavljanje vozila u kvaru
- trak za zaustavljanje vozila
- biciklisti ¢ke staze
- pjeSake staze
Oprema ceste- za nesmetano odvijanje prometa cesta treba poagbnu opremu, a to su:
- prometni znakovi — horizontalna signalizacija (uzduzne oznake, @@
oznake i ostale oznake na kolniku) i vertikalnanaigacija (znakovi opasnosti,
znakovi izrtitih naredbi, znakovi obavijesti, ostali znaci)
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- kolobrani — niski stupti od kamena koji imaju svrhu da zadrze vozilo ako
pocne skretati s kolnika, zamjenjuju se el&asitn ogradama

- smjerokazi — niski stupti koji oznaavaju smjer ceste, imaju reflektirapu
stakla koja u smjeru voznje daju crveni odsjaj

- reflektiraju éa stakla— ugrauju se u osi ceste da bi voznjatnali za magle
bila sigurnija

- kilometarske oznake— obavjeStavaju voZa o njegovu polozaju na cesti

OSNOVNI DJELOVI CESTE

Cesta se kao gitavinski objekt sastoji odornjeg i donjeg ustroja. Donji ustroj ima ulogu
da preuzme prometno optéeaje i cijelu konstrukciju gornjeg ustroja. Goruagtroj ceste ima
zadau da preuzme sva optésmja nastala zbog prometa vozila i da ih prenesiona

ustro;j.

Poddonjim ustrojem cestepodrazumijevaju se:

- zemljani trup — je dio ceste napravljen od zemlje ili nekog dwgaterijala
(Sljunak, pijesak, kamen)

- prema polozaju terena zemljani trup moze bitagipu (nagegi oblik), usijeku
(zemljani objekt dobiven iskopom popreg profila u zemlji)zasjek
(speciftan oblik, sastoji se od usjeka i nasifgglerije (specijalni oblik zasjeka
Sto se izvodi @vrstim stijenama)

- objekti: mostovi, vijadukti, potporni zidovi

Slika 3.
Gorniji i doniji stroj ceste

Gornji ustroj ceste sastoji se od dva glavna dijela

- cestovni zastor- zavrsni sloj, sastoji se od halagg sloja (kolnik)
- podloga- sastoji se od dva ili tri sloja, iztaje se od raztitog materijala
(Sljunak, pijesak-tamponski sloj)
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Slika 4.
Elementi gornjeg stroja ceste

Popreni profili ceste:zasjek, nasip, usjek, galerija, tunel
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Slika 2.
Popreéni profili ceste

ZELJEZNI CKI PROMET

Zeljeznkka mreZa u svijetu razvijala se usporedno s inijloistr Prvu parnu lokomotivu
konstruirao je George Stephenson 1814. godine.iRéizieljeznice tekao je vrlo brzo te je u
to vrijeme Zeljeznica imala monopolski Zagjer je za to doba predstavljala najmodernije
prijevozno sredstvo. Naglim razvojem cestovnogpasye zranog prometa Zeljeznica gubi
na svom zné&aju. Da bi ponovno zauzela mjesto koje joj prippdaebno ju je modernizirati
(rekonstrukcija kolosijeka, daljinski sustav upjawja vliakovima itd.).
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Zeljezni¢ka pruga predstavlja sklop gornjeg i donjeg ustroja, signasigurnosnih i
telekomunikacijskih urdaja i postrojenja, elektroenergetskidag i postrojenja, pruznog
pojasa, uréaja za osiguranje pjedah i cestovnih prijelaza i zé@mog pojasa u visini od 12
metara odnosno 14 metara kod dalekovoda napong @520 kV mjeré& od gornjeg ruba
tracnice.

Glavne odlike zeljeztkog prometa su:
- velika prijevozna mo¢ — omogydava masovan prijevoz putnika i tereta
- brzina — obavlja se modernizacija postafepruga za brzine od 160 do 200
km/h, a grade nove pruge za brzine od 250 do 306 km
- ekonomiénost— Zeljeznica je relativno jeftino prijevozno sraast
- udobnost— udobnost koju pruza zeljeznica na dugim relatdae moze se
usporediti s ostalim vidovima prometa

Podjelu zeljezike pruge mozemo izvesti prema slijéie kriterijima:
a. premasvrsi i prometnom znaenju
- magistralne glavne pruge
- magistralne pomime pruge
- pruge | reda
- pruge Il reda
b. premasirini kolosijeka
- pruge uskog kolosijeka
- pruge normalnog kolosijeka (1435 mm )
- pruge Sirokog kolosijeka
c. premabroju kolosijeka
- jednokolosijeéne pruge
- dvokolosij&ne pruge
- viSekolosij&ne pruge
d. premavrsti terena kojim prolaze:
- nizinske pruge
- brdsko-planinske pruge
e. premavrsti vuée
- elektrificirane
- neelektrificirane

OSNOVNI DIJELOVI ZELJEZNI CKE PRUGE

Osnovni dijelovi pruge su: gornji i donji ustrgjgnalno-sigurnosni udaji,
telekomunikacijski uréaji, elektro-energetski udaji i ostali objekti i urdaji.

Poddonjim ustrojem smatraju se:
- geotehnike gratevine — nasipi, usjeci, zasjeci, tuneli, potpotidoxi, galerije,
burobrani, ukrcajno-iskrcajne rampe
- konstrukcijske grdevine — mostovi, vijadukti, kolos§ae vage
- Zeljezntko-cestovni i pjedki prijelazi u istoj ravnini
- pruzna oprema — ograde, prsobrani, pruzne oznake
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Podgornjim ustrojem smatraju se:
- elementi gornjeg ustroja — ti@ice, pragovi, kolosigni spojni i privrsni pribor,
kolosijecni zastor
- konstrukcije i urdaji gornjeg ustroja — skretnice, kriziSta

_ Slika 11.
Gornji i doniji stroj Zeljeznickog puta
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Slika 12.

Elementi gornieg stroja Zeljeznickog puia

Podsignalno-sigurnosnim uralajima smatraju se:
- signalno-sigurnosni udaji i postrojenja
- uredaji za grijanje skretnica
- signalno-sigurnosni udaji za osiguranje Zeljeztko-cestovnih prijelaza u istoj
razini
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Podtelekomunikacijskim uredajima smatraju se:
- telekomunikacijska postrojenja
- uredaji za ZEni i bezZeni prijenos podataka

Podelektro-energetskim uralajima smatraju se:
- stabilna postrojenja elektro¥e s a elektrowtnim postavnicama
- kontaktna mreza
- rasvjeta perona i kolosijeka
- uredaji za elektréno predgrijavanje vagona

Podostalim objektima i uredajima smatraju se:
- zgrade za smjeStaj postrojenja idag
- radionice
- skladista

Definiranje nekih pojmova:

- kolosijek — je konstrukcija sastavljena od elemenata Zak&ng gornjeg ustroja
s tr&nicama postavljenim na propisanom razmaku (1435,mpmkojem
prometuju Zeljezrtka vozila

- kolosijeke u kolodvoru mozemo podijeliti nglavne koji se koriste za prihvat i
otpremu vlakova sporednekoji se mogu koristiti za utovar, istovar vagona,
¢is¢enje i pranje vagona, dezinfekciju, ostavljanjezpira vagona

- skretnica — je postrojenje gornjeg ustroja koja omégje prijelaz zeljezrkih
vozila ili cijelih vlakova s jednog kolosijeka naugji bez prekida voznji

SIGNALI U ZELJEZNI CKOM PROMETU

Signalizacija koja se primjenjuje na Hrvatskieljeznicama propisana $ggnalnim
pravilnikom.

Tim pravilnikom odréuju se vrste, zré@nja, oblici i boje signala, signalnih znakova i
signalnih oznaka.

Zeljeznkkim signalima signaliziraju se i daju signalni zoakkojima se Zeljezitko
osoblje brzo i pouzdano esobno sporazumijeva o voznji vlakova, manevriranju
zabranjenoj i dopustenoj vozniji.

Signali mogu bitstalni (ugraieni na odréenom mjestu)prijenosni ( prenosi se s jednog
mjesta na drugo)ru éni ( signal za davanje &aih signalnih znakova).

Signalni znakovi mogu bitiidni (uocavaju se vidom) éujni ( primaju se sluhom).

Glavni signali signaliziraju signalne znakove zapovijedi ili goéenja o zabrani ili
dopustenju za daljnju vozZnju. Mogu hitiazni, izlazni ili prostorni.

Ponavlja¢ predsignaliziranja je svjetlosni signal ugden ispred glavnog svjetlosnog
signala kod kojeg se ne moZze péigtropisana daljina vidljivosti, sluzi za ponavljan
predsignaliziranih signalnih znakova.

Pokaziva brzine signalizira kojom se brzinom moZe voziti prekgppudajuieg
skretntkog podrgja.

Manevarski signali signaliziraju da li je voznja od tog signala daogums ili nije.
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Skretni¢ki signali signaliziraju u kojem se polozaju nalazi skretnica

Signali za elektrovutu koriste se na elektrificiranim prugama.

Signali izvrSnog osobljakoriste se za n@eisobno sporazumijevanje osoblja koje sudjeluje
kod voznje vlakova, manevarskih sastava i pruzoitila.

Signalnim oznakamana pruzi i u sluzbenom mjestu upozorava se osobljedréena
mjesta, objekte i signale kod kojih se mora podiugkladno signalnom pravilniku. To su:
mjesto zaustavljanja, oznaka za stajaliSta, predsig opomenica, objavnice glavnih signala
i predsignala, opomenica cestovnog prijelaza, opdcagoruznih radova, oznake nagiba
pruge, kilometarska i hektometarska oznaka, Kpafetak izoliranog preklopa, oznaka
mjesta na kojem je telefon.

Signali na vlaku signalizirajucelo vlaka ¢elni signal) i kraj vlaka (zavrsni signal), a
samim tim ozné&avaju i smjer kretanja vlaka.

ZRACNI PROMET

Amerikanci, bréa Wright konstruirali su prvi stabilni i upravljizdrakoplov, kojim je
izveden i prvi let u povijestiovjecanstva (let je trajao 59 sekundi i preletio je A&tara). U
prvom svjetskom ratu zrakoplov je naSao i svojwprakténu primjenu, dok je iznmid dva
svjetska rata zrakoplovna tehnika dozivjela goleapredak.

Zrakoplovi su se peli koristiti i u civilnom prometu neposredno nakmvog svjetskog
rata.

Sve do drugog svjetskog rata u svjetskom stnpra prometu prevladavali zrakoplovi tipa
Douglas DC-3. Godine 1970. pusten je u promet Bpé#v («Jumbojet») kapaciteta 490
putnickih mjesta, brzine letenja 1064-1155 km/h, nepasverh njim uvode se u promet i
Airbus zrakoplovi.

Tehnéko usavrSavanje zrakoplova predstavlja jedan odbiajjin cimbenika utjecaja na
razvoj zr&nog prometa. Uz aerodinatkia usavrSavanja zrakoplova nastoji se patia
njihov kapacitet, a i povati brzina.

VRSTE ZRAKOPLOVA

Zrakoplov je svaka naprava koja se moze kretati ili odrzavatiaku. Oni se dijele na
aerostate koji su laksi od zraka (baloni) i aeredinji su tezi od zraka (avion, helikopter).
Opta klasifikacija zrakoplova komercijalne namjenece&je se obavlja premaetiri
temeljna kriterija, a to su:
a. premaznatajkama pogonskih grupa:
- klipne ( primjena kod manijih zrakoplova r&#e namjene)
- turboelisne (primjena kod manjih i srednjih zraloma koji se koriste na
priklju¢nim i lokalnim linijama)
- turbomlazne ( primjena gotovo kod svih velikih eldjmice srednjih zrakoplova)

b. premaduljini polijetanja i slijetanja mogu biti:

-VTOL oko 50 m (duljifES)
- STOL 50 - 760 m

- RTOL 760 — 1370 m
-CTOL va od 1370 m
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c premaeli¢ini odnosndkapacitetu zrakoplovi mogu biti:

- mali do 30 mpest
- srednji 30 — 10Qestp
- veliki viSe od 16@esta

d. premaamjeni mogu biti:

- putrdki

- teretni

- ope namjene ( za rad u poljodjelstvu, Sumarstvu,tskordjelatnost, obuku
letatkog osoblja)

AIRBUS  A-300

£

Mc. DOUGLAS 0OC10

BOEING 77 SL

BOEING 47 F

AERODROMI

Aerodromom se smatra povrSina namijenjena za slijetanjejetiahje i kretanje
zrakoplova. Prema épm kriteriju podijele aerodromi se mogu podijatiéi.
1. civilni aerodromi
- lokalni — namijenjeni su za prihvat i otpremu lakog odnogeoeralnog
zrakoplovstva
- javni — pripadaju u drzavni aerodromni sust&ine javnu aerodromsku mrezu
2. vojni aerodromi
3. mjesoviti ili kombingni aerodromi
4. sportski i sportsko-keeativni aerodromi
Osnovna stazge odreiena povrSina koja sadrzi:
a. uzletno-slijetnu stazu
- je povrSina na aerodromu pripremljena za uzlijetasjijetanje zrakoplova
- uzlijetanje obuhvéa tri faze, a to su zalet, odvajanje i uzlet

10
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b. produzetak uzlijetno-slijetne staze
Uzlijetno-slijetna staza —os staze, prag, rubovi staze;Kka slijetanja
Rulne staze -odraiene staze na aerodromu namijenjene za rulanje @@la povezuju
uzlijetno — slijetne staze sa platformama
Platforma — povrSina namijenjena za kraili dulje zadrzavanje zrakoplova

Zra¢ni prostor — smatra se prostor iznad kopna i mora i po visenpodudara s drzavnom
granicom, u tom prostoru drzava ima potpuni suvegen

Zrac¢ni put - je dio zr&nog prostora kojim se obavlja Zra plovidba pod kontrolom organa
kontrole letenja

U skladu s méunarodnim propisima utdene suri vrste zona u kojima je letenje posebno
regulirano, a to su:
a.zabranjena zona-— je dio zr&nog prostora u kojemu je let ili prelijetanje dgek zone
bilo kojim sredstvom bezuvjetno zabranjeno (vojore; industrijski kompleksi)
b.ograni¢ene ili uvjetno zabranjene zone- su dio zranog prostora u kojemu se
zabranjuje letenje u odteno vrijeme ili u odréeno vrijeme na oddenim visinama
c.opasne zone- dio zr&nog prostora u kojem se zabranjuje letenje u istesggurnosti
samog zrakoplova

Rezimi letenjamogu biti:
a. VFR (Visual Flight Rules) — rezim leta s vidljivo&u — smatra se upravljanje
zrakoplovom prema vidljivom polozaju horizonta g ili udaljenih oblaka
b. IFR (Instrument Flight Rules) — rezim leta uz pondoinstrumenata — smatraju se svi
letovi zrakoplova kojima se upravljanje obavljapoma instrumenata smjestenih u
kokpitu, obavlja se kada su meteoroloSki uvjetodpinuimuma preddienih za
VFR let ili to zahtijeva kontrola leta

Osnovni konstruktivni dijelovi zrakoplova su:

a. krila zrakoplova — stvaraju sile uzgona

b. trup zrakoplova — namijenjen je smjeStaju putnika, robe idaja

c. stajnitrap — dijelovi zrakoplova koji sluze za polijetanjéijetanje i manevriranje

po zemlji

d. repne povrSine— horizontalne (utg@ na stabilnost zrakoplova) i vertikalne
komandne povrSine
pogonska skupina

=

VODNI | POMORSKI PROMET

Pomorski promet moZe se definirati kao gospodarska djelatiigige primarni cilj
prijevoz ljudi i tereta raztitim vrstama plovnih sredstava.
Plovni putovi kojima se odvija prijevoz robe i putnika mogu biti
a. unutarnji
- rijeke
- Jezera
- plovni kanali

11
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b. pomorski (vanjski)
- mora
- oceani
U najSirem smislunfrastrukturu vodnog prometaine:
a. luke
b. pristanista
c. plovni putovi
d. objekti za sigurnost plovidbe
e. komunikacijski sustavi

Luke i pristaniSta mogu se podijeliti s obzirom na:
a. zemljopisni polozajna:
- morske
rijecne
kanalske
lagunske
- ota¢ne
- jezerske
b. premanadinu izgradnje:
- prirodne
- umjetne
C. premanamjeni:
- zaklonske — sluze za sklanjanje brodova za vrijeramenskih neprilika
- ratne — sluZe ratnoj mornarici u ratnim i mirnodapsuvjetima za razne vjezbe
- trgovatke — u funkciji su méunarodnog i dom#g prometa
- ribarske — namijenjene su prihvatu spéaiifn brodova te moraju biti opremljene
ureiajima za prihvat, preradu i otpremu ribe
d. premaznafenju:
- svjetske
- medunarodne
- nacionalne
- regionalne
- lokalne
e. premaveli¢ini:
- velike
- srednje
- male

Plovni put je ureieni dio preduien za plovidbu svih vrsta plovila. Glavni kriterza
odrealivanje plovnosti su dubina, Sirina i visina (visispod mostova, ztaih kabela ili
vodova).
Plovne rijeke su prirodni plovni putovi. Karakteriziraju ih:
- rezimo vode koji ima dvije glavne ztggke, a to su:
1. hidroloski rezim vode: obiljeZava ga brzina kretamromjene
vodostaja i testalosti promjene vodostaja
2. hidraulicki rezim vode: obiljeZava ga &ia na koji voda tée (ubrzano,
usporeno)
Plovni kanali su umjetni plovni putovi koji dopunjuju rig@u mrezu glede plovidbe. Plovni
kanali mogu biti:
a. spojni — spajaju dva susjedna plovna puta
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b. priklju¢ni — spajaju neka va podrdja na rijg&nu mrezu
c. obilazni — obilaze neku teSku dionicu
d. bocni
Prijevodnica (uredaji za savladavanje visinskih prepreka) ima zadptakgnuti ili spustiti
plovilo za visinu jedne plovne stepenice.
Signalizacija plovnih putovamoze biti za:
a. dnevnu plovidbu
b. no¢nu plovidbu
c. plovidbu uz smanjenu vidljivost (magla)
Signalnim uredajima se mogu davati:
a. vizualni signali
b. zvwni signali
Signalni uredaji mogu biti smjeSteni na:
a. plovilima
b. plovnom putu
c. obali
Danju se koriste plovidbene oznake plovnog putavifa, dok se néu i za vrijeme smanjene
vidljivosti (magla) koriste svjetlosni i z¢ai signali.
Signalni znakovi mogu ozgavati zabranu, obavezu, ogrémje, obavijest, mjesto za
stajanje i druge oznake.

POSTANSKI PROMET

PoStanski promet nema poseban prijevozni pyt;ijevozno sredstvo koji bi ga
karakteriziralo. Za prijevoz postanskih poSiljalavnom se koriste sva prijevozna sredstva,
a samim tim i svi prijevozni putovi.

Sredstva za prijevoz postanskih posiljakaljeznickom prometu su:

a. postanski vagoni

b. prtljazni vagoni

c. Zeljezntki sluzbeni vagoni s prostorom predgnim za postu ili bez takvog
odjeljka

d. Zeljezntki zatvoreni vagoni

Sredstva za prijevoz postanskih poSiljak@stovnom prometusu:

a. automobili ( u vlasniStvu poste)

b. autobusi s posebnim spremiStem za prijevoz poStapsiSiljaka ( na

medugradskim relacijama)

c. zatvoreni teretni automobili ( furgoni)

d. motocikli razlgitih tipova i zapremine pred#ene za smjesStaj poSiljaka
Sredstva za prijevoz postanskih poSiljakgmorskom prometu su:

a. putniki brodovi — obalna ili prekooceanska plovidba
Sredstva za prijevoz postanskih poSiljakaiaénom prometu su:

a. zrakoplovi — za udaljenosti ¥e od 500 km
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TELEKOMUNIKACIJSKI PROMET

U telekomunikacijskom prometu prijenos se aavipdovima ili radio valovima, a za
prijenos informacija koriste se radti uredaji kao Sto su:
a. telefonski udaji ( zicni i bezeni)
b. teleprinterski udaji — prijenos pisanog teksta na daljinu
c. telefaksi

TERMINALI U POJEDINIM GRANAMA PROMETA

TERMINALI U CESTOVNOM PROMETU

U cestovnom prometu s obzirom na namjenu peséominali za prijevoz putnika i
terminali za prijevoz tereta.

Terminali za prijevoz putnika predstavljaju mjesto gdje zafioje ili zavrSava putovanje
putnika. Prostor terminala sastoji se od tri cglia to su:

a. pred prostor — je povrSina ispred putike zgrade namijenjena za prihvat i otpremu
putnika koji dolaze ili odlaze na terminal iz gratia grad

b. putni¢ka zgrada— je graevinski objekt koji omogéava prijem i otpremu putnika
iz pred prostora do operativnih povrSina termirlaosno do perona, ima mjesta
koja omoguuju prodaju prijevoznih karata, smjestaj prtljagdéormacije,
¢ekaonice, sanitardvor, ugostiteljstvo, manje trgovine

c. operativne povrSine (peroni)— su mjesta ulaza i izlaza putnika u i iz prijevog
sredstva, kao i prostor za prijem i otpremu autabparkiraliSta za autobuse i
objekti za odrzavanje i kontrolu ispravnosti awisd

- S obzirom na vedinu prometa imamo:
1. autobusne stanice — pruzanje usluga do 100 putnika
2. autobusni kolodvori — pruzanje usluga preko 10Mibat
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Slika 32.
Tlocrt putni¢kog terminala u cestovnom prometu

Terminali za prijevoz tereta su mjesta otpreme i prijema robe. Zadaci takvagiteala su:

- sakupljanje posiljaka

- formiranje véih tovarnih jedinica

- utovar, istovar i pretovar

- doprema tereta

- odrzavanje i kontrola ispravnosti vozila
- odmor i opskrba voznog osoblja

- parkiranje icuvanje vozila i tereta

Terminale u cestovnom teretnom prompetama veli¢ini moZemo podijeliti na:
a. male — do 35 vozila
b. srednje —od 35 do 70 vozila
c. velike — preko 70 vozila
Terminal cestovnog teretnog prometadrzi:

@ropaoop

prilazne prometnice

parkiraliSne povrsine

skladiSne povrsSine s pretovarnom mehanizacijom
upravnu zgradu

benzinsku stanicu

objekte namijenjene za odrZzavanje i kontrolu ispoesti vozila

motel
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TERMINALI U ZELJEZNI CKOM PROMETU

U Zeljezntkom prometu s obzirom na namjenu postoje termzgprijevoz putnika i
terminali za prijevoz tereta.
Terminali za prijevoz putnika predstavljaju mjesto koje je namijenjeno za prijestpremu
putnika i prtljage.
Prostor terminala sastoji se od tri cjeline, aup s
a. pred prostor — je povrSina ispred putirke zgrade namijenjena za prihvat i otpremu
putnika koji dolaze ili odlaze na terminal iz gratia grad
b. putni¢ka zgrada— je graevinski objekt koji omogéava prijem i otpremu putnika
iz pred prostora do operativnih povrSina termirlaosno do perona, ima mjesta
koja omoguuju prodaju prijevoznih karata, smjesStaj prtljagéormacije,
cekaonice, sanitardvor, ugostiteljstvo, manje trgovine
c. operativne povrSine (peroni)— su mjesta ulaza i izlaza putnika u i iz prijevog
sredstva, postrojenja za opskrhiiScenje putnikih vagona

= kolosijec!

| - putnidka zgrodo

2 - pasta

3-skiodisite kamaodne
robe
&=~ gutobusni terminal

5 - parkiraliite osobnih
gutomobila
6 - taoxi stajolifte

7-jovni gradski prijevor
na tra&nicama
B- pereni

Slika 38. _
Shema putnickog Zeljeznickog terminala

Terminali za prijevoz tereta su mjesta prijama, otpreme, utovara, istovarappgegt robe u
Zeljezntkom prometu. Opremljeni su:

- upravna zgrada

- skladista

- utovarne rampe

- vagonska vaga

- postrojenja za odrzavanje vagona émiln sredstava

- postrojenja za utovar, istovar i pretovar tereta

- pristupne prometnice

- postavnicom
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TERMINALI U ZRA ¢NOM PROMETU

Terminali za prijevoz putnika predstavljaju mjesto koje je namijenjeno za prijestpremu
putnika i prtljage. Osnovni elementi terminala su:
prilazni prostor
podrutja gdje se nalaze operativni punktovi
cekaonice
servisna i usluzna djelatnost
mjesta za pruzanje informacija
mjesta za naplatu puttkie takse
mjesta za kontrolu boarding kupona
hodnici za ulazak i izlazak
I. podruja za ulazak i izlazak iz zrakoplova
Terminali za prijevoz tereta opremljeni su sredstvima i objektima kojim se iaudju sve
potrebne radnje za transport tereta, kao Sto soyaea mehanizacija, pristupne prometnice,
robna skladista.

Se@~eooooTy

TERMINALI U VODNOM PROMETU

Terminale u vodnom prometupredstavljaju luke i pristaniSta. Namijenjeni u z
a. sklanjanje plovila
b. ukrcaj goriva, vode i hrane
c. pregled, odrzavanje i popravak plovila
d. ukrcajiiskrcaj putnika
e. utovar i istovar tereta
Cijeli prostor pomorske luke mozemo podijeliti na:
a. predluka sa sidristem
b. lucki akvatorij
c. pristanisni akvatorij (operativne obale)
d. kopneni teritorij luke
Putnic¢ka luka je prostor namijenjen za ukrcaj i iskrcaj putnilsmabdijevanje plovila.
Sastoji se od:
a. prilazni prostor ispred zgrade
b. putnikka zgrada
c. pristupne povrSine i opremu izdweputnitke zgrade i plovila
Teretna luka je prostor namijenjen za utovar i istovar teretaabdijevanje plovila. Sastoji
se od:
predluka
lukobran
lucki akvatorij
operativha obala
pretovarna mehanizacija
robna skladista
upravne zgrade

@roooop
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1- dio luke za prefovar
nafte

2- dio luke za odrfavanje
Plovila

3 -dio luke ra rasute
terete

4 - dio luke ra drvo

5 - dio luke ra proizvode
matalurgije

6 - dio luke zra Zitarice

7 - dio luke za generalni
teret

B - dio luke za kontejnere

9 - putnidki dio {uke

10 - putnitka zgrada

11 - luka kapetanija

12 - autoteretni terminal

13 - randirni kolodvor

14 - upravna zgrada -

I3

— kolosijeci
at ] zatvorena
g {ueki akvatorif { \ skladista

bazen 1afdﬂ'§fa 1

\ /

o
3 predluka
N
™~
N
N
N % ;

Slika 43.
Shema pomorske luke

PRIJEVOZNA SREDSTVA

Prijevozna sredstvapredstavljaju tehgdka sredstva namijenjena prijevozu putnika i robe.
Zbog prisutnosti prijevoza u svim oblicima ljudsielatnosti prijevozna sredstva imaju
izuzetno zn&enje. Prijevozna sredstva se izvode u &t oblicima i s raznovrsnim
svojstvima da bi udovoljila svim potrebama u prgeu.

Prema podrju primjene prijevozna sredstva mogu se podijekti kopnena, vodna, zirza
i lebdeta.

Kopnena prijevozna sredstvakrecu se kopnom pri prijevozu putnika i robe. Premadivrs
pogona i uréenju terena po kome se ktekopnena prijevozna sredstva mogu biti:

- bicikli

- zaprezna vozila

- motorna vozila

- priklju¢na vozila

- elektricna vozila za javni gradski prijevoz
- Zeljezntka vozila
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Vodna prijevozna sredstvakrecu se po vodi ili u vodi pri prijevozu putnika ilbbe. Prema
tome se mogu podijeliti na:
- plovila, odnosno brodove
- podmornice

Zrac¢na prijevozna sredstvaili zrakoplovi kreééu se zrakom pri prijevozu putnika ili robe.
Prema osnovnim galima postizanja sposobnosti letenja ili odrzavangmaku razlikuju se
dvije vrste zrakoplova:

- zrakoplovi lakSi od zraka — baloni
- zrakoplovi tezi od zraka — avioni i helikopteri

Lebdeca vozilapri prijevozu putnika i robe kéet se u neposrednoj blizini tla ili vode, a
neka iznad tla ili vode. U osnovnoj podjeli mogunseesti:
- lebdjelice
- lebde&a pruzna vozila

PRIJEVOZNA SREDSTVA U CESTOVNOM PROMETU

Prijevozna sredstva u cestovnom prometu nageij@nsu za prijevoz putnika i tereta i
dijele se na:
a. prijevozna sredstva za prijevoz putnika

- bicikl — je vozilo s najmanje dva kata pokretano snagom vaza

- bicikl s motorom — je vozilo na motorni pogon s divéri kotaca (radni obujam
motora je 50 crh, na ravnoj cesti ne moze razviti brzinwed 50 km/h)

- motocikl — je motorno vozilo na dva kdétakoje po potrebi moze imati i &rau
pril;olicu, kao i motorno vozilo na tri kata (radni obujam motora prelazi 50
cm’)

- 0sobni automobil — je motorno vozilo namijenjengozigevoz osoba uz voza
(ovisno o konstrukciji moze primiti najviSe osanoba, mogu biti raztitih
konstrukcija kao Sto su limuzine, sportski autoripkaravani)

- autobus — je motorno vozilo namijenjeno za prijepamika (uz vozéa ima
mjesta za broju putnika koji je &ieod 8, mogu biti razéitin konstrukcija,
autobusi na kat, niskopodni, zglobni)

b. prijevozna sredstva za prijevoz putnika u gradoima
autobus
- trolejbus — motorno fozamijenjeno za prijevoz putnika , a pokeega
elektromotor koji je preko trolnih oduzimia struje povezan s elekinim vodicem
- tramvaj — tracko vozilo namijenjeno za prijevoz putnika, napaa s
elektricnom energijom iz voda
- podzemna gradska zelga
- nadzemna gradska Zpigr
C. prijevozna sredstva za prijevoz tereta
1. teretna vozila na motorni pogon

- motorni tricikl — je motorno vozilo na tri kata, koje je namijenjeno distribuciji
manjih kolkina robe po gradu, tovarni prostor moze imati izspred sjedala
voz&a

- kamioni razltitih izvedbi — su motorna vozila namijenjeno zgguoz razlgitin
vrsta tereta ili robe, laka teretna vozila (nosivas 2-5 tona), srednje teretna
vozila 8nosivost od 5-9 tona) i teSka teretna \eof@ilosivost od 9-13 tona)
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- vucno vozilo (traktor, teglj@ — je motorno vozilo koje je namijenjeno zauu
vozila bez vlastitog pogona (priktjnog vozila) s kojintini skup vozila

- teglj& — je vieno motorno vozilo namijenjeno zadwpoluprikolica

- specijalna vozila — su motorna vozila koja se sudjarakteristikama i izvedbom
mogu koristiti za prijevoz tereta specijalnih kasalstika (cisterne, hladnja,
automjesalice, komunalna vozila, vozila zimske Is&)z

2. priklju ¢na teretna vozila

- prikolica — je prikljino vozilo bez vlastitog motornog pogona namijenjgao
vuéu od motornog vozila (prikolica za prijevoz kontefja, kiper)

- poluprikolica — je priklj¢no vozilo koje za razliku od prikolice nema prednju
osovinu nego se prednjim dijelom oslanja nanauvozilo (teglj&)

PRIJEVOZNA SREDSTVA U ZELJEZNI CKOM PROMETU

Prijevozna sredstva u zeljegkom prometu mozemo podijeliti na:
a. motorni vlakovi — imaju u sastavu dvoja ili troja kola koja suatgio spojena
(elektromotorni i dizelmotorni viakovi)
b. vuéna prijevozna sredstva — lokomotive namijenjene su za ¥u vagona koji
nemaju vlastiti pogon
- parne lokomotive
- dizel lokomotive
- elektricne lokomotive
c. vuéena prijevozna sredstva — vagoni
1. vagoni za prijevoz putnika
- vagoni sa sjedalima
- vagoni s posteljama
- vagoni s lezajima
- restoran vagoni
- vagoni s biffeom
- posStanski vagoni
2. vagoni za prijevoz tereta
- otvoreni vagoni s visokim stranicama (serija E)
- specijalni otvoreni vagoni s visokim stranicamai{ad-)
- obi¢ni zatvoreni vagoni (serija G)
- specijalni zatvoreni vagoni (serija H)
- specijalni vagoni (hladn{z)
- plato vagoni
- specijalni plato vagoni namijenjeni za prijevozaubbila

PRIJEVOZNA SREDSTVA U POMORSKOM PROMETU

Sredstva prijevoza u pomorskom prometu nangjgngsu za prijevoz putnika, tereta i ostale
namjene i mozemo ih podijeliti na:
a. prijevozna sredstva za prijevoz putnika
- ¢amac — je plovilo duzine do 20 m, namijenjen za&apanje, ribarenje, sport,
rekreaciju
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gliser — je plovilo posebnih karakteristika opresmlisnaznim motorima i
prvenstveno namijenjen za sport i rekreaciju
jedrenjaci — plovila dimenzija kao i k@a@maca i v&im namijenjena za sport i
rekreaciju
jahta — je plovilo posebno weno opremljeno za nadki turizam i rekreaciju
putnicki brodovi — plovila predvdena za prijevoz putnika (puttki brodovi
velike obalne plovidbe, male obalne plovidbe, lokabbalne plovidbe)
b. prijevozna sredstva za prijevoz tereta

- brodovi za prijevoz krutog tereta (generalni teret)

- brodovi za prijevoz tekieg tereta (nafta, voda)

- brodovi za prijevoz posebnih vrsta tereta (kontejmpdinovi, kiseline)

- brodovi za prijevoz specijalno konstruiranih kontsp
C. prijevozna sredstva specijalne namjene

- trajekti — brodovi namijenjeni za prijevoz cestdvnbzila i Zeljeznikih

kompozicija preko morskih luka i zaljeva

- ledolomci

- brodovi svjetionici

- tehnitki brodovi — za obavljanje raznih radova na vopod vodom (plovée
dizalice)

PRIJEVOZNA SREDSTVA U VODNOM PROMETU

Sredstva za prijevoz u vodnom prometu namijengu za prijevoz putnika i tereta na
rijekama, kanalima i jezerima. Ta plovila mozemadalipiti na:
a. prijevozna sredstva za prijevoz putnika
- ¢amac
- gliser
- putniéki brodovi
- hidrokrilni brodovi
b. prijevozna sredstva za prijevoz tereta bez vlastitp pogona
- predstavljaju plovéa skladista (trup im je namijenjen za smjeStajtégre
1. tegljeni teretnjaci (teglenice) — namijenjene sueggdjenje od strane
motornih teglj&a, te imaju uréaj za kormilarenje i prostorije za
posadu
2. potiskivani teretnjaci (potisnice) — namijenjenezsupotiskivanje od
strane motornih teglfa, te nemaju utiaje za kormilarenje
C. prijevozna sredstva za prijevoz tereta s vlastitimpogonom
- motorni teretni brodovi
- motorni teglj&i
- motorne potisnice

PRIJEVOZNA SREDSTVA U ZRA CNOM PROMETU

Prijevozna sredstva u Zreom prometu predstavljaju svaku napravu koja seenooizzati u
zraku svojim vlastitim sredstvima bilo da lebdidk se krée, odnosno to je svaka naprava
koja se moze podiiu zrak, letjeti odnosno kretati zrakom i spustai zemlju. Prijevozna
sredstva u ztmom prometu dijelimo na:
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- aerostate

- aerodine

- putnicki zrakoplov — namijenjen za prijevoz putnika
- teretni zrakoplov — namijenjen za prijevoz tereta

- vojni zrakoplovi

- helikopteri

- hidroavioni — poletno-sletna staza je more ili jeze

- jedrilica

rakete

baloni

POGONSKA ENERGIJA | POSTROJENJA

Energija je sposobnost obavljanja rada. Postoji viSe vnstagije koje je mogie
pretvoriti iz jednog oblika u drugi. Razlikujemgeslete vrste primarnih oblika energije:
- kemijska energija (drvo, ugljen, sirova nafta, plin
- nuklearna energija (uranij, torijjum)
- potencijalna energija (vodeni tokovi, plima, oseka)
- kineticka energija (vjetar)
- vrudi izvori i toplina mora
- energija zréenja (sutdeva energija)

U prometu za kretanje prijevoznih sredstavagtionio mehariku i elektrinu energiju.

Mehanic¢ka energija— je energija koja se dobiva sege transformacijom kemijske
energije.

Elektri ¢na energija— je energija koja se moze dobiti kao transforimaiodblik od svih
prije navedenih primarnih oblika energije. Elektia energija (kao prijelazni oblik energije),
pretvara se u elektromotoru u melt&ni energiju koja pokke prijevozno sredstvo.

Kemijska energija — je energija koja se ustvari pretvara izgaranjeioplinsku energiju u
nekom toplinskom stroju, koji jedan njezini dio fwa&a u mehaxki rad.

U prometu koristimo tri vrste goriva:
-tekuéa goriva (koriste se za pogon u svim granama prometa)
-kruta goriva (neznatno sudjeluju u ukupnom pogonu prijevozndustava, i to samo
u Zeljeznékom prometu i od lokalnog su ztega)
-elektriénu energiju (postaje sve ziajnija u Zeljeznikom prometu)

ODRZAVANJE SREDSTAVA PRIJEVOZA | PRIJENOSA

Prometna sredstva i prijevozni putovi u toka@&atacije podlozni su troSenju Sto za
posljedicu ima smanjenje vijeka trajanja, péage troSkova koriStenja i nepovoljan utjecaj
na sigurnost prometa.

Cestovni promet

Cestovna vozila za realizaciju prijevoznog proaesaaju biti ispravna, a njihova ispravnost
se postize pravilnom eksploatacijom i odrzavanj@ar.zavanje cestovnih vozila obuliea
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niz radnji koje se odnose na perigtk preglede i popravke vozila, a obavljaju se uhkagu
biti servisnog tipa opremljeni stanicama za kontispravnosti i tehiki pregled vozila.
Cesta kao izgreni objekt podlozna je troSenju i to zbog klimaltlsglemenata i uvjeta
eksploatacije, zbog toga je cestu potrebno odrzkako bi zastitili konstrukciju ceste od
oSteenja. Odrzavanje cesta moze biti t&kredovno), veliki popravci i obnova ceste
(rekonstrukcija).

Zeljezni¢ki promet

Prijevozna sredstva u zeljezkom prometu takder su podlozna troSenju Sto ima za
posljedicu utjecaj na ispravnost vozila. Ispravrmsjeznékih vozila osigurava se kroz tri
natina odrzavanja, a to su redovni, izvanredni i phtiol pregledi, radnje zastithog karaktera
i popravci (tekui, srednji i generalni).

Zeljeznitka pruga se taki@r mora odrzavati kako bi u ispravnom stanju onddguprz i

siguran promet, a odrZzavanje moZze biti tekweti popravci i obnova (rekonstrukcija).

Vodni promet

Prijevozna sredstva u vodnom prometu (plovila) ppda su troSenju nant zbog djelovanja
vlage. Kod odrzavanja plovila razlikujemo tékuodrzavanje (redovno), periédd
odrzavanje i generalne popravke. Obavezno je jedyaaisnjeciS¢enje podvodnog dijela
trupa broda zbog obrastanja algama i Skoljkama tety svrhu plovila potrebno iz&iuz

vode (na dokove).

Plovni put je takder radi sigurnosti potrebno odrzavati. Odrzavamgemog puta sastoji se
od odrzavanja sredstava signalizacije i navigatj@drzavanje plovnog puta od z#aosti,
a kod rijeka i od nanosa raznog materijala.

Zracéni promet

Zbog smanjenja rizika leta zahtijeva se sigurmagigta i opsezna provjera zrakoplova prije i
nakon leta. NajvaZznije je preventivno odrZzavanjg andi da je potrebno promijeniti
dijelove zrakoplova prije mogeg nastupa ostenja. Zato dijelovi imaju propisan vijek
trajanja bilo da je vremenski odieni ili u satima leta. Provjera ispravnosti zrakyal kao i
izmjena manjih dijelova obavlja se na otvorenojnsov ispred hangara, a &igoopravci
obavljaju se u hangarima.

Odrzavanje poletno-sletne staze, prilaznih putgMatforme je jednako zgajno, pa ih je
potrebncgistiti. Na tim povrSinama nisu dopustene nikakvéistece ili naslage snijega i

leda.

PosStanski promet

Sredstva u poStanskom prometu odrzavaju se &ia si&éan onom u ostalim prometnim
granama. PoStanske organizacije odrzavaju svggvprna sredstva u vlastitim radionicama
ili kod drugih servisera.

OBILJEZJA PROMETNIH GRANA

Cestovni promet
Neka od obiljezja cestovnog prometa su:
- vrlo Sirok radijus djelovanja koji omogava prijevoz od mjesta proizvodnje do
mjesta potroSnje
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- posjeduje vrlo veliku mobilnost

- omogutuje brzi prijevoz putnika na kratkim i srednjim Ujdaostima
- potrosSnja goriva po jedinici proizvoda vrlo je \kli

- pri prijevozu na duljim relacijama ima visoku cijeprijevoza

- omoguava razlite vrste prijevoza jer posjeduje specijalna vozila

Zeljezni¢ki promet
Neka od obiljezja Zeljezékog prometa su:
- visoka udobnost putovanja
- visoki stupanj ténosti i redovitosti
- ne ovisi o vremenskim i klimatskim prilikama
- automatizacijom se povava sigurnost u prometu
- omoguuje masovan prijevoz na velikim i srednjim udaljstima
Zrac¢ni promet
Neka od obiljezja zkanog prometa su:
- velika brzina putovanja
- visoki komfor tijekom putovanja
- velika potroSnja goriva Sto utje na cijenu koriStenja prijevoza
- prijevoz putnika na velike udaljenosti u Stodemn vremenu
- omogutuje prijevoz visokovrijednih tereta na velikim ugalostima
Vodni promet
Neka od obiljezja vodnog prometa su:
- prijevozni put omogéuje vrlo veliku propusnu nto
- potroSnja goriva je mala
- troSkovi prijevoza opadaju s duljinom relacije
- prirodno-geografski uvjeti utjel na ovu granu prometa
- prijevoz jeftinih i masovnih tereta na velike uasalpsti
- prijevoz putnika samo u turigke svrhe

OSNOVE TEHNOLOGIJE PRIJEVOZA | PRIJENOSA

Tehnologija prijevoza i prijenosa obuldaaniz znanja, vjestina i postupaka uz uporabu
sredstava prijevoza i prijenosa u svrhu realizgmijevozne usluge.
Svaka grana prometa ima svoj tehnoloSki prdagss obzirom na predmet prijevoza moze
biti:
1. tehnoloski proces prijevoza putnika
2. tehnoloski proces prijevoza tereta
Bez obzira o kojoj se grani prometa radi kpoeidmetu prijevoza u tehnoloskom procesu
prijevoza postoje tri faze i to:

a. pripremna faza (I faza) — obuhvéa radnje oko utovara prijevoznog sredstva na
mjestu utovara i spectine radnje s prijevoznim sredstvima u pojedinim graa
prometa, odnosno obuhtaaulazak putnika u prijevozno sredstvo i utovaljquye

b. prijevozni proces (Il faza) — obuhvéa prijevoz tereta odnosno putnika i prtljage
izmedu otpremnog i odrediSnog kolodvora

c. okonéanje prijevoznog procesa (lll faza)— obuhvéda radnje na mjestu istovara
odnosno izlazak putnika i istovar prtljage
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Tehnologija prijevoza u cestovnom prometu

Tehnologijaprijevoza putnika sastoji se od tri faze i to:
a. priprema prijevoznog procesa
1. tehnoloski dio
- izbor prijevoznog puta i analiza prijevoznih uvjéiimatski uvjeti, ogranienje
brzine, stanje kolnika, troskovi)
- izbor vozila za prijevoz putnika (vélha i opremljenost)
- izrada voznog reda (u linijskom prijevozu) ili pputa ( u slobodnom
prijevozu)
- odraiivanje posade vozila (br&gno)
- kontrola eksploatacije i sve vezano uz ekorimimst i sigurnost prometa
2. komercijalni dio
za posadu vozila — priprema i izdavanje prijevodokumentacije za posadu i
vozilo
za putnika i prtljagu — sklapanje ugovora o prijw prodaje prijevozne karte i
rezervacije
b. prijevozni proces
1. Ifaza
dolazak i postavljanje vozila na peron u polaznermmtnalu
prijem i smjesStaj putnika i prtljage u vozilo
ulazak putnika u vozilo
2. ll faza
prijevoz putnika i prtljage od polaznog do odredighkolodvora
pregled i naplata prijevoznih karata
radnje vezane uz izmjenu putnika i pruzanje ostadinga putniku u toku
prijevoza
3. lll faza
- dolazak i postavljanje vozila na peron odrediSreygitnala
- izlazak putnika iz vozila
- istovar i izdavanje prtljage putniku
c. okonéanje prijevoznog procesa
1. tehnicki dio
povratak vozila u garazu
pregled vozila
priprema vozila za novi prijevoz
smjestaj ekanje vozila na novi prijevoz
2. komercijalni dio
obraun i kontrola prijevozne dokumentacije
analiza obavljenog prijevoza i prijevozne dokumeija

Tehnologijaprijevoza tereta sastoji se od tri faze i to:
a. priprema prijevoznog procesa
1. tehnoloski dio
- izbor prijevoznog puta i analiza prijevoznih etg (klimatski uvjeti, ogratenje
brzine, stanje kolnika, troskovi)
- izbor vozila za prijevoz tereta (vé&@la i opremljenost)
- izrada voznog reda ( u linijskom prijevozu) ilapa puta ( u slobodnom
prijevozu, Sto je ndp&e) pricemu se odrduje stajanje vozila zbog odmora
vozaa
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- oddvanje posade vozila (br&gno)

- prijem i priprema tereta zggwoz i Spediterske aktivnosti oko otpreme tereta

- izbor mehanizacije za utovstovar i pretovar tereta
- kontrola eksploatacije i sve vezano uz ekoroimst | sigurnost prometa

2. komercijalni dio

- za posadu vozila — priprema i izdavanje prijevodokumentacije za posadu i
vozilo
- za teret — sklapanje ugovora o prijevozu i pmpad izdavanje ostale prijevozne
dokumentacije za prijevoz tereta

b. prijevozni proces

1. | faza
dolazak i postavljanje vozila na utovarno rtges
preuzimanje tereta
utovar i slaganje tereta u tovarni prostor vozila
ostale radnje zasStite tereta
2. 1l faza
prijevoz tereta od mjesta utovara do mjesta is@var
poslovi oko tereta i vozila u toku prijevoza

3. lll faza

dolazak i postavljanje vozila na istovarno mjesto
istovar tereta

Spediterske aktivnosti oko tereta

predaja tereta primatelju u skladiste ili na daljajpremu

c. okor¥anje prijevoznog procesa

1. tehnicki dio
povratak vozila u garazu
pregled vozila
priprema vozila za novi prijevoz
smjestaj vozila na parkiraliSte
2. komercijalni dio
obraun i kontrola prijevozne dokumentacije
izdavanije tereta iz skladiSta primaocu i naplaij@ywza
analiza obavljenog prijevoza i prijevozne dokumeipa
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voza putnika u cestovnom prometu

Tehnologija prijevoza u zeljeznékom prometu

Tehnologijaprijevoza putnika sastoji se od tri faze i to:

a. priprema prijevoznog procesa

1. tehnoloski dio

KOMERCIJAL WO

- izbor prijevoznog puta i analiza prijevoznih etg (klimatski uvjeti, ogratenje
brzine, stanje kolnika, troskovi)
- izbor viEnog i vigenog sredstva za prijevoz
- izrada voznog reda

- odvanje osoblja vlaka (bréano)

- sastavljanje putké kompozicije vlaka

- kontrola eksploatacije i s\ez&no uz ekonor@most i sigurnost prometa

2. komercijalni dio

- za posadu vozila — priprema i izdavanje prijevwdnkumentacije za osoblje

vlaka i vlak

- za putnika — sklapanje ugovora o prijevozu daja prijevozne karte i

rezervacije

b. prijevozni proces

1.1 faza

dolazak i postavljanje putikie kompozicije na polazni peron i tebtko-
komercijalni pregled kompozicije

ulazak putnika u vliak

prijem i utovar poste u poStanske i sluzbene vagone

2. 1l faza

prijevoz putnika, prtljage i poSte od polaziStacdivediSta
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- pregled i naplata prijevoznih karata
- radnje vezane uz izmjenu putnika i pruzanje ostadinga putniku u toku
prijevoza
- radnje vezane uz utovar i istovar poste i paketaspaitnim kolodvorima
3. lll faza
- dolazak putnike kompozicije na peron odrediSnog terminala
- izlazak putnika iz vagona
- Spediterske aktivnosti oko tereta
- istovar poste iz postanskih ili sluzbenih vagopaeidaja nadleznoj sluzbi
c. okor¥anje prijevoznog procesa
1. tehnicki dio
- dolazak kompozicije u tehtki terminal
- rastavljanje kompozicije
- pregled i opskrba vnog i vigenih sredstava za prijevoz
- priprema vgnog i vigenih sredstava za novi prijevoz
- smjestaj kekanje vinih i vu¢enih sredstava na novi prijevoz
2. komercijalni dio
- obra&un i kontrola prijevozne dokumentacije
- izdavanje poSiljaka iz skladiSta primaocu i napfaigvoza
- analiza obavljenog prijevoza i prijevozne dokumeiga

Tehnologijaprijevoza tereta sastoji se od tri faze i to:

a. priprema prijevoznog procesa
1. tehnoloski dio
- izbor prijevoznog puta i analiza prijevoznih etg (klimatski uvjeti, ogragenje
brzine, stanje kolnika, troskovi)
- izbor vieEnog i vigenog sredstva za prijevoz
- dostava vagona prema narudzbi na industrijskndnipulativni kolosijek
- prijem i priprema tereta za prijevoz i Speditersiktivnosti oko otpreme tereta
- izbor mehanizacije za utovar, istovar i pretoegieta
- izrada voznog reda
- oddvanje osoblja vlaka
- kontrola eksploatacije i sve vezano uz ekoroimst | sigurnost prometa
2. komercijalni dio
- za osoblje vlaka — priprema i izdavanje prijev@zdokumentacije za osoblje
vlaka i vlak
- za teret — sklapanje ugovora o prijevozu i izagederetnog lista
- priprema i izdavanje ostale prijevozne dokumeijeara prijevoz tereta
b. prijevozni proces
1. | faza
- doprema i postavljanje vagona na utovarno tmjes
- preuzimanje tereta
- utovar i slaganje tereta u vagon
- doprema vagona s industrijskih ili manipulativnitidsijeka u kolodvor
- sastavljanje kompozicije vlaka i tekiko-komercijalni pregled vlaka u polaznom
kolodvoru
2. 1l faza
- prijevoz tereta od mjesta utovara do mjesta isevar
- poslovi oko tereta u toku prijevoza
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C.

3. lll faza
dolazak i postavljanje vozila na istovarno mjesto

rastavljanje kompozicije vlaka
dostava vagona na istovarno mjesto na industiljgkianipulativni kolosijek
Istovar tereta
Spediterske aktivnosti oko tereta
predaja tereta primatelju u skladiste ili na daljajpremu
okortanje prijevoznog procesa
1. tehnicki dio
doprema vagona do postrojenja za odrzavanje
pregled i opskrba vagona
priprema vozila za novi prijevoz
priprema vdnog i vitenih sredstava za novi prijevoz
smjestaj ikekanje vénih i vuéenih sredstava na novi prijevoz
2. komercijalni dio
obraun i kontrola prijevozne dokumentacije
izdavanje tereta iz skladiSta primaocu i naplatj@yrza
analiza obavljenog prijevoza i prijevozne dokumeija
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TEHNOLOGIJA PRIJEVOZA S PRIMJENOM PALETA |
KONTEJNERA

PALETE

paleta je transportno sredstvo na koju se slazu komadg#ike radi okrupnjavanja
teretne jedinice za laku i brzu manipulaciju
palete salijele na:
1. ravne palete
2. box palete
3. specijalne palete
ravna paletase izra@uje od drveta i konstruirana je tako da je pogarhnalaganje svih
vrsta stvari
najvise se koristi jer je jednostavna, lako sedajai ima nisku cijenu
za povezivanje natovarenih stvari na paleti kossi@licne trake, uzadi ili plastha
folija
dimenzije ravnih paleta su sljedée:
a. 800 x 1200 mm ( EUR palete)
b. 1000 x 1 200 mm ( industrijske palete)
ravna paletmznatava sena sljedéi nacin:
a. na lijevoj nozici -naziv vlasnika (HZ)
b. na srednjoj nozici znak proizvodac¢a i godina proizvodnje
c. nadesnoj nozici EUR (znak za razmjenjive palete u domarodnom
prometu koje su standardizirane)
box paletaje konstruirana tako da se na ravnu paletu pqatpuha ili reSetkasta
ograda visine do 1 000 mm
box paletamoze biti:
a. otvorena ili zatvorena
b. saili bez poklopca
c. izradena od metala ili u kombinaciji metal i drvo
koristi se za prijevozsrednjih i manjih dijelova strojeva, komadnih stweecih
vrijednosti
oznake na box paletisu iste kao i na ravnoj paleti osim Sto se kodh paleta nalazi jos
individualni broj, masa, nosivost i obujam
specijalne paletekoriste se za prijevoz stvari koje se ne moguqziivna drugim
vrstama paleta, a da se ne ugrozi sigurnost pronkgtditeta prijevoza
uglavnom seoriste za prijevoz keramékih cijevi, bavi, Zeljezni profila
izraduju se od drveta, metala
bitne prednosti paletizacijesu:
smanjenje oStenja i gubitaka na robi
vremensko skignje utovara i istovara paletizirane robe
vremensko skigenje kod prekrcaja robe
rucne operacije s paletiziranom robom svode se nanmoimi
smanjuje se broj potrebne radne snage
vedi stupanj iskoristenja kapaciteta prijevoznog sreals
velika usteda skladiSnog prostora
poveanje sigurnosti prijevoza robe

Se@~oo0oTp
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KONTEJNERI

kontejneri su intermodalne transportne jedinice koje se ikoldatvorene ili otvorene
posude koriste za transport robe
kontejneri su prijevozni sanduci koji imaju sljegkesvojstva
a. trajnu strukturu i dostatnu otpornost za viSestrugarabu
b. sluze za prijevoz robe jednim ili raglim prometnim sredstvima
c. opremljeni su urdajima koji olakSavaju manipulaciji
d. njihove dimenzije i konstrukcija odgovaraju propisi UIC-a
prema nekim procjenama smatra se da ima preko @@ifdva kontejnera koji se
razlikuju prema svojim zriajkama i posebnostima
prema namjeni kontejnere mozemo podijeliti na:
1. univerzalni — namijenjeni su za prijevoz pakiranih ili nepakiih posiljaka
koje ne zahtijevaju posebne uvijete prijevoza
2. specijalni — namijenjeni su za prijevoz stvari koje zahtijevaosebne
uvijete prijevoza, namijenjeni su za prijevoz téka, plinova,
lakopokvarljive robe

prema veli€ini (volumenu) kontejnere mozemo podijeliti na:
1. male— zapremine 1-3 fi nosivosti od 1-3 t
2. srednji — zapremine 3-10 i nosivosti 3-5 t
3. veliki — zapremine 10-60i nosivosti 5-30 t
prema vrsti robe za koju su namijenjeni:
1. za suhi teret
2. zarasuti teret
3. zatekdine
4. izotermiki kontejner
5. zaplinove
kontejneri imaju oznake koje omoggdavaju prijenos informacija o kontejnerima i
njihovu kretanju, a mogu se svrstati u tri skupine:
1. oznakavlasnika, serijski broj i kontrolna oznaka kojaugkvirena
2. oznakadrzave vlasnice, dimenzije i vrsta kontejnera
3. oznakabruto mase i tare kontejnera
dimenzije kontejnera oztavaju se stopama(l stopa = 30.48 cm ), a dage se
koriste kontejneri o@0i 40 stopa
prednosti kontejnerizacije su sljedée:
1. kontejner se lako prenosi s jednog prijevoznogskedna drugo
2. robom se prak&no rukuje samo dva puta i to natptku prijevoznog procesa kod
utovara i na kraju prijevoznog procesa kod istovara
3. smanjuju se troSkovi utovara i istovara robe kao3kovi pojedin&nog pakiranja
poSiljaka
bolje se koriste vagoni i po¥ava obrtaj prijevoznih sredstava
smanjuju se troSkovi skladisStenja
povetava se brzina manipulacije
smanjuju se manipulacijski i prijevozni troskovi
trgovinski, prometni i administrativni poslovi sednostavniji

©No A
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INTERMODALNI TRANSPORT

- intermodalni transport predstavlja tehnologiju kojom se u prijevozu ridtedobno
koristedva suvremena i odgovargjatransportna sredstvaiz dviju razlicitih
prometnih grana, pri cemu je prvo transportno sredstvo zajedno s tergimstalo teret
za drugo transportno sredstvo iz druge prometneegiatime da se transportni proces
odvija najmanje izmdu dviju drzava

- osnovngodijela suvremenih transportnih tehnologijabila bi:

a. tehnologija kopnenog prijevoza (cesta-zeljeznica)
b. tehnologija kopneno-vodnog prijevoza (cesta-brod)
c. tehnologija kopneno-ztaog prijevoza

- prema Konvenciji o intermodalnom transportu postnjesnovnaobiljezja
intermodalnog transporta:

1. prijevoz se obavlja uz pomalva transportna sredstvaiz dviju razlicitih
prometnih grana

2. transportni proces odvija se najmanje izomdviju drzava

3. mora postojatjedinstvena prijevozna ispravakoja dokazuje da je ugovor o
prijevozu zaklj@éen, te da je prijevoznik koji je preuzeo robu nigepoz duzan
isportEiti preuzetu robu nakon izvrSenja prijevoza

4. mora se raditi gedinstvenom ugovoruza cijeli prijevozni put

- karakteristike nekih transportnih tehnologija
a. HUCKEPACK tehnologija

- podrazumijeva se tehnologija prijevoza cestovnikilamnatovarenih teretom na
Zeljezntkim vozilima

- ovatehnologija ima tri varijante

- tehnologija A — kompletno cestovno vozilo se tovari na Zelj&inragon

- tehnologija B — prikolica ili poluprikolica cestovnog vozila sevari na Zeljezriki
vagon

- tehnologija C — sanduk cestovnog vozila kao kontejner se towatieljezniki vagon

- vertikalni ukrcaj i iskrcaj (n&e&e kamionskih sanduka i kontejnera) provodi se
dizalicom, dok se horizontalni ukrcaj i iskrcaj bazna povlaenju tereta smjeStenog na
kotacima
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Slika 27. Huckepack tehnologije A, B, C

b. Ro-Ro tehnologija
- je tehnologija transportiranja prvenstveno kami@ggie zeljezntkih vagona
pomorskim i ili rije&gnim prijevoznim sredstvima specijalnih konstrukcija
- utovar i istovar se obavlja po principu «dokotrljaj«otkotrljaj» preko specijalnih
navoznih rampi smjeStenih na viSe razina na pratnioa krmi broda
c. Lo-Lo tehnologija
- je tehnologija transportiranja prvenstveno kami@ngegie Zeljeznikih vagona
pomorskim i ili rije&nim prijevoznim sredstvima specijalnih konstrukcija
- utovar i istovar se obavlja po principu «podignispusti» poméu odgovarajée lutke
dizalice
d. Fo-Fo tehnologija
- je tehnologija pomorsko-rigmog transportiranja robe
- roba je smjeStena u posebne pluiajkontejnere ili na teglenice i utovar i istovatda
smjeStene robe se obavlja izvan luke na otvorenonu mh dijelu rijeke u odnosu na
mati¢ni brod
- utovar i istovar se obavlja pod&du «uplovi» - «isplovi»
e. bimodalni sustav
- radi se o tehnologiji cesta-zeljeznica
- vozila zvana Road-Railer mogu se uvrstiti u sastaka kao pojedinae poSiljke ili se
od njih mogu kompletirati poseban vlak Trailer Trai
- tavozila imaju odvojen i nezavisan trap, pri pi@banju vozila s ceste na Zeljeznicu,
vuéno vozilo se odvaja i trailer se postavi na dvoasske sklopove i tako uvrsti u bilo
koji vlak ( postupak prebacivanja s jedne vrstgepaza na drugu traje oko pet minuta)
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Slika 29. Bimodalni stistav

f. Ro-La tehnologija

je tehnologija transportiranja cestovnih prijevdezsredstava na Zeljezkim
niskopodnim vagonima

utovar se obavljgelnim ulaskom kolone kamiona od posljednjeg vagme&ocitavog
vlaka

OSNOVE EKONOMIKE PROMETA

- usporedbom ragifih grana prometa preko njihovih glavnih eksplagtkih osobina mogli bi
definirati neke vaznije karakteristikenogno osobine

tako promet karakteriziraju slijeée zng&ajke:
1. ekonomiénost —je cijena koriStenja prijevozne usluge (visina k&)

kada bi usporedili ekonogmost pojedinih grana prometa mogli bi utvrditi gavece troSkove
ima zr&ni promet, a slijede ga cestovni, Zeljgknpa rijecni
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2. brzina prijevoza — ovisi o tehnikim karakteristikama prijevoznog sredstva, kvallitet
prijevoznog puta ( stanje kolosijeka), odnosu vreateoznje i stajanja

3. toénost prijevoza —ozna&ava odvijanje prijevoza prema predenom voznom redu, te je
vrlo vaZzna zbog nadovezivanja na druge veze vlakodeugih prometnih grana

4. redovitost prijevoza —podrazumijevamo odvijanje prometa bez prekida agag&vno i u
toku 24 sata, za osiguranje redovitosti prijevoadyzimaju se razlite mjere: zimi se
ciste kolosijeci od snijega

5. sigurnost —predstavlja bez rizho premjestanje ljudi i materijala s jednog mjesa
drugo, najvaznijtimbenik u sigurnosti prometa §@vjek, zatim prijevozni put i
prijevozno sredstvo

6. udobnost —podrazumijevamo sigurno, udobno i lako putovanjmia uz male napore i
moguenost zadovoljavanja svih potreba putnika ( komfatopanja u IC viaku ili 2.
razredu putriikog vlaka)

7. kapacitet prijevoza —koli¢ina prijevozne sposobnosti

PRIJEVOZNI TROSKOVI

U toku prijevoznog procesa dolazi do troSenja pamnih sredstava, infrastrukture i pogonske
energije kao i ulaganje ljudskog rada. Ovi troSkaiaze u cijenu prijevozne usluge i tako
utjecu na povéanije cijene robe koja se prevozi. Na #elu prijevozne usluge uije brojni
faktori kao Sto su:
- vrsta prijevoznog sredstva
- opsegq ili koliina prijevoza
- udaljenost prijevoza
- iskoriStenje prijevoznih kapaciteta
- vrsta robe
- kvaliteta usluge
- organizacija rada
Prijevozne troSkove s obzirom na stalnost mozentijgddi u dvije grupe:
a. fiksni ili stalni troSkovi
b. varijabilni ili promjenijivi troSkovi
Fiksni troSkovi su uvijek isti bez obzira na veéilnu (opseg) prometa. Varijabilni trosSkovi
vezani su uz velinu prometa i zbog toga su promjenijivi.
Varijabilni troSkovi mogu biti:
a. proporcionalni — pouw&anje prometa dovodi do istog iznosa parga
varijabilnih troSkova
b. degresivni — troskovi rastu sporije od vele prometa
c. progresivni — troskovi rastu brze od vatie prometa
Pod fiksnim — stalnim troSkovima podrazumijevamo:
- amortizaciju prijevoznih sredstava
- troSkove osiguranja
- troSkove infrastrukture (prijevozni put, terminali)
- osobne dohotke radnika na odrzavanju prijevozredstava i infrastrukture
- osobne dohotke radnika koji rade u pripremnom raawm dijelu tehnologije
prijevoznog procesa
Varijabilni — promjenijivi troSkovi obuhv@ju u sebi troskove:
- goriva, maziva i ostalog potroSnog materijala
- osobne dohotke radnika koji neposredno sudjelytjavoznom procesu
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progresivni
proporcionalni

degresivni

P
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o

broj jedinica broj jedinica
u prometu u prometu

Slika 112.
Ponasanie fiksnih i varijabilnih troskova prema broju jedinica u prometu

Osnove prijevoza i prijenosa — pitanja za ponavljanje

Sto je promet i koje ga tri temeljne Zagke karakteriziraju.
Navedi neke od kriterija podjele prometa.

Navedi grane odnosno podsustave prometa.

Navedi neke od kriterija podjele cestovne mreze.

Navedi osnovne elemente ceste.

Sto je trasa ceste.

Navedi tehnike elemente ceste.

Sto se ubraja u opremu ceste.

Sto se podrazumijeva pod donjim ustrojem ceste.

10 Sto se podrazumijeva pod gornjim ustrojem ceste.
11.Navedi neke od kriterija podjele Zeljezke pruge.

12. Sto se podrazumijeva pod donjim ustrojem Zeljganpruge.
13.Sto se podrazumijeva pod gornjim ustrojem Zeljganpruge.
14.Sto je kolosijek i kako se dijele.

15.Navedi osnovnu podjelu signala u Zeljekoim prometu.
16.Navedi neke od kriterija klasifikacije zrakoplovarkercijalne namjene.
17.Sto je aerodrom i kako se dijele.

18.Sto sadrzava osnovna staza.

19. Sto je zr&ni prostor, a 5to je ztai put.

20.Navedi zone letenja.

21.navedi rezime letenja.

22.Navedi osnovne konstruktivne dijelove zrakoplova.

©CoNo~wWNE
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23.Sto je plovni put i kako se dijele.

24.Navedi neke od kriterija podijele luka i pristaniSta

25. Sto je plovni put.

26.Sto su plovne rijeke.

27.Sto su plovni kanali.

28.Sto je prijevodnica.

29.Navedi osnovnu podjelu signalizacije u pomorskoomnpgatu.

30. Navedi neke od zrajka poStanskog i telekomunikacijskog prometa.
31.Koji su osnovni elementi terminala za prijevoz pkdinu cestovnom prometu.
32.Koji su osnovni elementi terminala za prijevoz tane cestovnom prometu.
33.Koji su osnovni elementi terminala za prijevoz pk#inu zeljeznikom prometu.
34.Koji su osnovni elementi terminala za prijevoz tane Zeljeznikom prometu.
35.Koji su osnovni elementi terminala u Zn@m prometu.

36.Koji su osnovni elementi terminala u pomorskom petum

37.Sto su prijevozna sredstva i koja je njihova osmopadijela.
38.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz putnika st@enom prometu.
39. Navedi prijevozna sredstva za prijevoz tereta tos®®m prometu.
40.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz putnika liezaickom prometu.
41.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz tereta jezekkom prometu.
42.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz putnika mpskom prometu.
43.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz tereta u@skom prometu.
44.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz putnika dnam prometu.
45.Navedi prijevozna sredstva za prijevoz tereta uneod prometu.
46.Navedi prijevozna sredstva u Znmm prometu.

47.Sto je energija i koji oblici energije postoje.

48.Odrzavanje sredstva prijevoza u cestovnom prometu.

49. Odrzavanje sredstva prijevoza u zelj€konim prometu.

50. Odrzavanje sredstva prijevoza u vodnom prometu.

51.0drzavanje sredstva prijevoza ud&@ram prometu.

52.Navedi neke od karakteristika cestovnog prometa.

53.Navedi neke od karakteristika zeljed#mg prometa.

54.Navedi neke od karakteristika Zreng prometa.

55.Navedi neke od karakteristika vodnog prometa.

56.Faze u procesu prijevoza putnika u cestovnom premet

57.Faze u procesu prijevoza tereta u cestovnom prometu

58.Faze u procesu prijevoza putnika u Zeljékom prometu.

59.Faze u procesu prijevoza tereta u zelj@amin prometu.

60. Sto su palete i kako se dijele.

61. Navedi neke od prednosti paletizacije.

62. Sto su kontejneri i kako se dijele.

63.Navedi neke od prednosti kontejnerizacije.

64. Sto je intermodalni transport.

65.Navedi i objasni neke od tehnologija intermodaltragsporta.
66.Navedi znaajke koje karakteriziraju promet.

67.Sto su prijevozni troskovi i kao se dijele.

68. Objasni fiksne i varijabilne troSkove.
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