KONJSKI
TRAMVAJ U
/AGREBU

| gradskim prometon
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uvodenje Kon|skog tramvaja O0d

I e 1Imao dovolino cregstava

Zanimljive tehnicke pojedinosti

na mjestu Tehnickog muzeja u Savskoj
vozni park: 10 zatvorenih

b otvorenin kKola
Konja : dvostruko vie : 32
avakl kon) prevalio je oko 26 -28 km na dan
Brzina: 7.5 km/h

Pruga: jedan kolosijek ( mimoilaze se na vainijim

stajalistima)

Duzina pruge je iznosila oko osam kilometara, a

sirina kolosijeka bila je 0,76 m.

Remiza: spremiste kola i ttaje za kf.ﬁ-".j-r_* nalazila se
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Lietna kola konjskog tramvalja ispred spremiita na Savskoj cesti

foto Franjo Mosinger
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Iramvaj je trebao biti pusten 15. kolovoza 1891. na dan
otvaranja Jubllarne gospodarsko- Sumarske izlotbe u povodu

0. obljetnice Hrvatsko-slavonskoga gospodarskog drustva,

¥

danasnjep Zagreba KOR velesajma, all 2bog Kasnjenja dostave

rOla tramva) e pusten u promet 5. rujna 1891. lzazvao je

vellko zanimanje gradana | posjetitelja izlozbe : navala

putnika je bila velika — racuna se da se u nedjelju 6. rujna
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42 000 stanovnika)l

Replika zagrebackog konjskog tramvaja iz 1891. lzvedena prema
originalnim nacrtima; lzvedba | donacija ZET-a Tehnitkom muzeju,

2001

Pokretnu snagu zagrebackog tramvaja €inili su
konji. Kako je netko zapisao bilo je to uhranjeno,
dobrocudno i posludno konjée. Ni pretegko , ni
prelako ne vise u prvom cvijetu mladosti, ali jo3
daleko od klaonice. Nije ujedalo niti se
razbacivalo kopitima. Kopita mu se dizahu i
spustahu u strogo jednoliénom ritmu dobro
uvjezbane balerine, kao da su po metronomu
ucili tom kan-kanu tramvajskog konja. Nuino je
bilo uskladiti kas sa teretom, kako se konj ne bi
ozlijedio u straznjem dijelu tijela. Ta kola nisu
imala ruda, te ih je konj mogao sam pokrenuti,
ali ne i zaustaviti. Zaustavljao bi ih ko¢ijas

koénicom. (STAKLAREVIC,N. framvaf raustavifen u
vremenu, £agreb : Tehnidkl muzej, 2001.5tr.58)

ZAGREBACKOG TRAMWAYA“

Pravilnik i obrazac dionice

zagrebackog tramvaja iz 1894.
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Tramwaysku prugu nije slobodno ni€im zapremili, narocilo
nesmije se na pruzl ostavijatl nikakvih predmetah nitl
upregnutih kolah bez nadzora
lramwayskim kolima imadu se ugibali na dovoljnu Sifinu
SVI VOZOVI DezZ razlike
3. Ulazu u kola dozvoljen je samo naonih mjestin, koja su
posebnimi ploéami kao slajaliSla oznatena, Za ulazenje |
izlazenje iz zalvorenih kolah smiju se radl osobne sigurmnost
rabitl samo stube na zadn|jem dielu kolah. Izlazitl iz kolah
valja navijek na onu stranu, na Kojo| se nalazl hodnik I
ploénik, a ne na kololecinu vozne ceste
. Za vrijeme voznje zabranjeno e zaskakivall na tramwayska
kola il iz skakivati iz njih, a isto lako | stajati na kolnih
stuban.
. Pusiti u zatvorenom razdjelu tramwayskih kolah nije
dozvoljeno
Uzimati sa sobom na tramwayska kola pseta ili jih privezatll,
da za koli Ill uz kola trCe, strogo je zabranjeno
. Osobama pijanim ili bolujucim na gnjusnih ili pnijepcivin
bolestih nesmije kondukler dozvoliti voznju, a osobe, koje bi
svojim nepristojinim ponasanjem smelale oslale supulnike,
imade kondukter sa kolah odstraniti
, Osobe, koje svojim odijelom mogu druge suputnike
zamazall, smiju samo na prednjem otvorenom dijelu Kolah
kra) kocijasa slajali
. Osobe, koje voze sa sobom izvana u grad potrosarni
podvrgnule predmele, imadu na potrodannskoj liniji iz kolah
izacl | nastojall, da potrodarinu odmah podmire; jer
iramwayska kola na takvoga putnika preko propisanoga
vremena nece cekall
10. Kada su na tramwayskim kolima sva mjesla
zapremljena, izvjesil ce se na kola ploCica sa nalpisom
>>Popunjeno<< | u fom slucaju nesmije nilko vise u kola
uniéi,

Prvi korisnici Zagrebackog tramwaya Zalili su
se na:

1. Predugo Cekanje prepunih kola

2. Premalo stajalista i mjesta za mijenjanje
konja

3. Prebrzu voiZnju ,osobito pri manevrima
skretanja

4.Dvoja, troja kola idu jedna za drugim, iza
kojih slijede duge pauze

5. 0sornost konduktera




